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Forslag till stimulansatgirder for avancerad bussteknologi och okad
kollektivtrafik

— for minskade koldioxidutslapp och minskad miljobelastning fran den
svenska transportsektorn

Regeringen har nu mdéjlighet att gynna svensk fordonsindustri och samtidigt satsa pa
atgarder for minskad klimatpaverkan och fler jobb genom att lyfta fram den svenska
fordonsindustrins program for bussar. Svensk fordonsindustri har en lang tradition
av att utveckla bussar och har driftfardiga modeller av bland annat hybridbussar.
Bussen ir stommen i svensk kollektivtrafik, en kollektivtrafik som vara politiker vill
ska fa fler resendrer och som branschens aktérer vill fordubbla till ar 2020. Genom
att skapa atgirder riktade mot svensk busstillverkning och bussbolag kan regeringen
forena flera angeldgna samhéllspolitiska mal.

Darfor presenterar idag Bussbranschens Riksforbund, Scania AB och Volvo Bussar
AB ett 10-punktsprogram med forslag till stimulansatgiarder for avancerad
bussteknologi och 6kad kollektivtrafik — for minskade koldioxidutslapp och minskad
miljébelastning fran den svenska transportsektorn:

1.  Séankt fordonsskatt for bussar

Avskaffad fordonsskatt féor nya miljéanpassade bussar under de férsta fem
aren

Skatterabatt for eftermontering av avgasrening

Utvecklingsprogram fér nya bussteknologier

Investeringsbidrag for nya bussar

Andrade avskrivningsregler for nya bussar

Statlig lanefinansiering av nya bussar

Exportstod till avancerad bussteknologi

Utred fragan om inféorande av en sérskild skrotningspremie for bussar
0. Satsning och finansiering av BRT-system
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1. Sankt fordonsskatt for bussar

Nuvarande regelverk om fordonsbeskattning av bussar

I budgetpropositionen skriver regeringen att en "styrning av bransleforbrukningen
via skatten pa drivmedel 4r att foredra framfor en styrning via fordonsskatten,
eftersom fordonsskatten ar oberoende av koérstriackan”.! Det dr att kora ett fordon
med fossila drivmedel som &r skadligt for miljon, inte sjdlva dgandet. Detta utgor ett
viktigt motiv till att sdnka fordonsskatten for bussar.

Fler bussar i drift bidrar till att minska biltrafikens utslapp av vaxthusgaser. Om
regeringen genom upprepade skattehdjningar tvingar kollektivtrafiken till
biljettprish6jningar och indragna buss- och tagturer minskar dess konkurrenskraft
och farre bilister kommer att stélla bilen och aka kollektivt 1 stallet. Forst néar
regeringen ger kollektivtrafiken goda mojligheter att utvecklas kommer andelen
resendrer i kollektivtrafiken att 6ka. En valutbyggd och attraktiv kollektivtrafik ar
en forutsiattning for att ménniskor i stor skala ska kunna ersitta bilresor med
kollektivtrafik. Det dr vidare battre for klimatet att tolv (12) bilister transporteras
med buss 4n att de tar egen bil.2 Saledes ar dagens hoga fordonsskatt pa bussar
kontraproduktiv utifran ett energi- och miljoperspektiv.

Vid arsskiftet hojde regeringen dessutom fordonsskatterna for latta och sma
bussar med 45 procent. Detta trots att mindre bussar drar mindre energi.

Dagens héoga fordonsbeskattning pa bussar kan jamforas med den skattebefrielse
som rader for lok, passagerarvagnar, fartyg och flygplan. For att oka
konkurrensneutraliteten inom kollektivtrafiken &ar darfér en reform av denna
beskattning angelédgen.

Busstrafikens snabbt stigande kostnadsékning kan ddmpas genom en foréandrad
fordonsbeskattning for bussar.

Propositionen ”2005/06:167 om skatteldttnad for bilar i vissa miljoklasser” antogs av
Riksdagen den 19 maj 2006. Den innebar att under perioden 1 oktober 2006 — 30
september 2009 ar fordonsskatten sdnkt for tunga lastbilar och tunga bussar som
uppfyller de avgaskrav som blev obligatoriska den 1 oktober 2006 (Euro IV eller
svensk miljoklass 2005).

Skatteldttnaden innebér alltsd ingen stimulans att 1 fértid uppfylla kommande
krav utan stimulerar endast en nyare vagnpark. Dock ar skattelattnaden forsumbar 1
jamférelse med den 6kade kapitalkostnaden fér en nyare vagnpark.

Ingen skatterabatt ges 1 dag fér fordon som i efterhand férsetts med avgasrening
for att uppna Euro V-kraven.

Bussar som endast kan drivas av etanol eller biogas har i dagsldget en mycket lag
fordonsskatt, medan dieselbussar som drivs av biobaserad diesel, exempelvis RME
(rapsmetylester), eller syntetisk diesel har ett hogt skatteldge 1 storleksordningen
20.000 kronor per buss (beroende pa bussens vikt). Inte heller gérs nadgot undantag
for hybridbussar.

De framtida utslappsregler Euro VI &r &nnu inte faststélld men féreslas trada i
kraft 1 perioden mellan 2012 till 2013. I dag saknas incitament fér en fortida
introduktion av Euro VI-fordon pa marknaden.

A. Huvudfdrslaget om sankt fordonsskatt

Fordonsskatten for bussar bor sénkas till de nivaer som géllde fram till den 1 januari
2000, dvs. omkring 1 500 kronor per buss.? Detta forslag syftar till att oka
konkurrensneutraliteten inom kollektivtrafiken.

1 Regeringens proposition 2007/08:1 s. 122.

2 Svenska Bussbranschens Riksforbunds rapport "Miljoférdel bussen” (mars 2008).

3 Se Svenska Bussbranschens Riksforbunds ”Skrivelse till regeringen med forslag till &ndrade
skatteregler for svensk busstrafik for ett fordubblat kollektivtrafikresande” (2008-08-18).



Forslag till stimulansatgirder for avancerad bussteknologi 2008-12-17
och okad kollektivtrafik

Med utgangspunkt fran EU:s miniskattenivder dr det mdjligt for Sverige att
genom en fordndrad beskattning bidra till att o©ka kollektivtrafikens
konkurrenskraft.

Enligt nedanstdende exempel kan en sinkning av fordonsskatten pa bussar till
EU:s minimiskattenivaer innebdra minskade kostnader for busstrafiken med
ndrmare 200 miljoner kronor. Resurser som 1 stéllet kan satsas for en utokad
kollektivtrafik.

Fordonsskatt (exempel)
Tunga bussar éver 3,5 ton

Dieseldrivna EU:s

med tvahjulaxlar Ej dieseldrivna  minimiskatteniva
Antal bussar 11 026 1 500 11 026
Vikt/ton 18 18 18
Fordonsskatt 19 000 kr 984 kr 1 360 kr
Summa for
bussoperatorer: 209 494 000 kr 1476 000 kr 14 995 360 kr
Fordonsskatt for bussar, totalt (2008) 210 970 000 kr
EU:s minimikrav: 14 995 360 kr
1 360 kr/buss x 11 026 fordon:
Skillnad: 195 974 640 kr

B. En revidering av nuvarande regelverk

Om inte huvudforslaget (A) kan genomforas foreslas att nuvarande regelverk dndras
sa att fordonsskatten blir tydligare och mer differentierat styrmedel for att ersitta
fossila brianslen, minska miljépaverkan och 6ka bransleeffektiviteten bussflottan.

Fr.o.m. den 1 januari 2008 héjdes fordonsskatten pa latta bussar under 3,5 ton,
kraftigt med 45 procent. Denna hojning ar orimlig och bestraffar utvecklingen av
mindre och liattare bussar, vilka dessutom forbrukar mindre energi och tar mindre
plats 1 tdtorterna. Déarfor foreslas en atergang till tidigare skattenivaer for latta
bussar och nya skatteskalor for dieselbussar for Euro VI och Euro V.

For tunga fordon foreslas sdnkta skatter overlag i syfte att beframja busstrafiken och
mojliggora en fordubbling av kollektivtrafiken. Med fyra skatteklasser for tunga
bussar med tva, tre respektive fyra hjulaxlar i syfte att befrdmja utfasningen av
fossila brénslen, inférandet av nya energieffektiva hybridbussar, elektriskt drivna
bussar och biobrinsledrivna bussar samt eftermontering av avgasrening (se nedan).

Ej dieseldrivna bussar — elektriska, vitgas, biogas, etanol, DME m.fl.
e Euro VI - ¢j dnnu klar
e EuroV (nya hybridbussar, eftermontering)
e Ovriga dieseldrivna bussar

Den temporira skattelattnaden for Euro V, som upphor den 30 september 2009 och
for bussar som genom eftermontering godkéinns for Euro V kraven, foreslas forlingas
till ar 2020.

Vidare bor en tidsbegrénsad framtida skatteldttnad for bussar som i efterhand
anpassas for Euro VI till ar 2025 inféras. Regelverken om Euro VI &r d4nnu inte klara.
Aven temporira skatteldttnader for fortida introduktion av fordon som klarar Euro
VI-kraven foreslas, i analogi till tidigare incitament till introduktionen av Euro V-
fordon.

De konkreta forslagen (B) redovisas i bilagan 3 med dndrade skatteskalor fér bussar.

4(17)
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Fordonsskatt och styrmedel som stimulerar ny fordonsteknik
och biobréansle

For att minska anvdndningen av fossila bréanslen rekommenderas en forandring av
fordonsskatten sa att savidl anviandning av férnybara drivmedel som minskad
anviandning av fossila drivmedel genom ny teknologi stimuleras. P4 personbilssidan
finns en rad styrmedel som har haft stor betydelse for introduktionen av
“miljéfordon”, exempelvis gynnsamma forméansskatteregler for bilar med hybriddrift
eller biobransleanpassade motorer, investeringsrabatter (miljébilsbonus) och lokala
forméner (parkering, trangselavgift).

Moderna bussar kan bidra till minst lika stora eller &nnu stérre miljévinster som
“miljéfordon” och introduktionen av ny, miljbanpassad teknik borde stédjas pa
liknande séatt. Hybridbussar och bussar anpassade for olika biobréinslen &r dyrare 1
investering 4n konventionella fordon. Detta talar for att ett investeringsbidrag ar
motiverat for att paskynda introduktionen av sadan teknologi.

2. Avskaffad fordonsskatt for nya miljbanpassade
bussar under de forsta fem aren

Vid kép av nya miljéanpassade bussar — Euro V och Euro VI, hybridbussar, eldrivna
bussar, etanol- och biogasbussar, saval pa latta som tunga fordon — inférs en
skattebefrielse pa fordonsskatten under de fem (5) forsta aren, i analogi till férslagen
till regelandringar for personbilar.4

3. Eftermontering av avgasrening for Euro V

Dagens regelverk 1 Trafikforordningen (1998:1276) om Milj6zoner har i praktiken
medfort att den ekonomiska livsldngden for dieseldrivna bussar har sjunkit fran 10-
13 ar under 1990-talets forsta halft till ndrmare atta ar idag. Detta har inneburit en
viasentligt 6kad kapitalkostnad fér bussbolagen och didrmed stigande kostnader for
kollektivtrafiken. Reglerna har 4ven inneburit att det i praktiken ar omdjligt att
sélja en buss som ar dldre 4n sju ar, trots att bussens tekniska livslangd &r léangre.

Inom en snar framtid blir tretusen bussar 1 linjetrafik, 1 dag klassade enligt Euro
III, oanvandbara i1 miljézonerna och maste ersittas med nya bussar, vilket kostar
bussbolagen och kollektivtrafiken mer 4n sex (6) miljarder kronor! Detta ska
jamforas med att dessa tretusen bussar kan anpassas for emissionskraven géillande
Euro V incentive for en kostnad pa ungefiar 310 miljoner kronor. Darigenom frigors
resurser som 1 stillet kan anvandas for att oka kollektivtrafikresandet och pa sa sitt
bidra till minskade utslapp av vaxthusgaser och miljéféroreningar.

I Trafikférordningen anges uttryckligen att det gar att anpassa fordon, men
lagstiftningen ar otydlig hur detta ska ga till och hur det ska dokumenteras. Svensk
kollektivtrafik har i sitt miljéprogram regler for hur en sddan dokumentation ska
utformas och Viasttrafik arbetar nu tillsammans med Trafikkontoret 1 Géteborg pa
att ta fram ett forslag till hur en anpassning och hur en dokumentation for denna
anpassning skulle kunna utformas.

Redan i dag har ett relativt stort antal bussar 1 svensk kollektivtrafik forsetts med
eftermonterad avgasrening for att minska utsldppen till motsvarande Euro V-kraven.

Det ar darfor viktigt att fa till stand ett komplett och fungerande regelverk for
anpassningen enligt forordningens intentioner. I samband med ett siddant regelverk
skulle ett investeringsbidrag, fordndrade avskrivningsregler och en sinkt
fordonsskatt fa en styrande inverkan. Rimligen ska fordon med eftermonterat
avgasrening som uppfyller samma utsldppskrav som nya Euro V-fordon
skatteméissigt behandlas som sddana.

4 Detta forslag harmoniserar med moderaternas och centerpartiets foreslagna regler om
befrielse av fordonsskatten for miljbanpassade bilar under de forsta 3—5 aren. Moderaterna
foreslog den 9 november 2008 ett forslag dar nya miljobilar befrias fran fordonsskatt under de
fyra forsta aren. Centerpartiet foreslog pa framtidskonvent i Norrkoping den 15 november
2008 att den som koper en ny miljobil ska slippa fordonsskatt under tre till fem ar.
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For att en skatterabatt ska ge tillrdcklig stimulans bér den omfatta
eftermonterade system och da kravs forst ett regelverk for hur utslappsnivaerna ska
verifieras. Det dr viktigt att ett nationellt regelverk for verifiering av eftermonterad
avgasrening i syfte att uppfylla Euro V incentive emissionskraven faststills.

En skatterabatt pa 12.000 kr per ar skulle tdcka ungefar en tredjedel av
kostnaden for ett eftermonterat system och kraftigt oka eftermonteringen, med
snabba effekter pa luftkvaliteten, framst i1 stdader.

I Danmark erhalls sedan 2004 ett bidrag av Miljéstyrelsen for eftermontering av
partikelfilter pa tunga fordon. Bidraget uppgar till 30 procent av priset pa
partikelfiltret inklusive monteringskostnad upp till hogst 15.000 danska kronor.?

En stimulans och tydligare regelverk for eftermontering skulle medféra att
bussbolagens kapitalkostnader minskar genom att bussens livsldngd forlangs.
Samtidigt innebir detta en miljoforbattrande stimulansitgdrd som ger o6kad
sysselsiattning. Detta dr ocksa positivt ur ett livscykelperspektiv. Med utgdngspunkt i
att vi bor hushalla med resurser och produktionsmedel bor existerande produkter
nyttjas hela sin potentiella livslangd.

Med eftermontering minskas utsldppen, men en eftermontering kan emellertid
inte miljomaéssigt sett jamstéllas med en certifierad ny motor.

Efter ett klargérande med regelverken om eftermontering fér att klara Euro V
incentive ges bussar fran Euro III mojlighet att uppgradera till Euro V incentive till
ar 2020. Med séankt fordonsskatt och investeringsbidrag stéds denna mgjlighet till
eftermontering.

Stimulansatgarder till fordonsindustrin

Allmant

Foérutom méalsattningen att fordubbla kollektivtrafiken och att minska anvindningen
av fossila brinslen, utsldppen av viaxthusgaser och andra miljéfororeningar dr det
viktigt att stdrka och utveckla svensk fordonsteknologi och busstillverkning under
nuvarande globala finanskris och djupa konjunkturavmattning. Sverige a4r mer
beroende av fordonsindustrin &n ndgot annat land. I flera andra producentlinder,
som Tyskland, Frankrike, Italien och USA, bereds och genomfors olika stédatgéirder
for fordonsindustrin. Linder som Kina och Sydkorea har sedan tidigare omfattande
statliga stodprogram for utveckling av fordonsindustrin. Sydkorea har infort
skatteldttnader for bilindustrin.

Ofta gloms det bort i diskussionen att fordonsindustrin inte endast omfattar
biltillverkare. Sverige har tva varldsledande producenter av tunga fordon inklusive
bussar och en omfattande underleverantorsindustri for produktionen av tunga
fordon. Det ar framst 1 detta fordonssegment som Sverige ar teknologiskt ledande och
ett globalt viktigt producentland och denna stallning bor utvecklas ytterligare.

Stark hemmamarknaden

Forutom nedanstdende forslag om utvecklingsprogram, investeringsbidrag och
avskrivningsregler ar det centralt att skapa en stark hemmamarknad for
bussindustrin. En stark hemmamarknad har varit avgérande for utveckling av
inférande av ny teknologi. Exempelvis kan ldkemedels-, telekom- och energiindustrin
namnas.

En hemmamarknad fér nya bussteknologier, som hybridfordon, kan exempelvis
stimuleras genom att skapa ett upphandlingskonsortium, pa liknande sitt som det
genomfordes for etanolbilar 1 Sverige, men dven genom investeringsstod for ny
teknik, utvecklingsprogram, formanliga 1an och skatteldttnader.

Forutom genom dessa styrmedel kan staten dven minska bussoperatérernas
upplevda och verkliga risk vid inférande av nya teknologier genom inférandet av en
riskgaranti. Staten kan garantera att eventuella merkostnader vid introduktion av

Shttp://www.mst.dk/Tvaergaaende+indsats/Tilskudsordninger/Tilskudsordning for partikelfilt
re.htm.
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ny teknik técks, som exempelvis behovet av extra backup-fordon och utbildning av
servicetekniker. Detta minskar risken fér bussbolagen att inféra en ny teknik och
sanker darmed instegstroskeln.

Det &ar wiktigt att folja de olika forslagen till statliga subventioner av
fordonsindustrin 1 USA, Frankrike, Italien, Slovakien, Spanien, Tyskland samt
Sydkorea och Kina, sa att inte svensk industri missgynnas 1 konkurrensen. Utifran
miljo- och forskningsbehov kan st6d i olika former godkénnas av EU-kommissionen.

I Tyskland har regeringen enats om att stédja férséljningen av nya bilar med att
slopa fordonsskatt under det forsta aret. Tidigare har den amerikanska bilindustrin
fatt garantier for formanliga 1lan pa totalt 25 miljarder dollar, ungefar 200 miljarder
kronor. I USA bereds i senaten och kongressen ett forslag om att genomféra ett
sarskilt stimulanspaket till fordonsindustrin fér omstallning till miljéanpassade bilar
i form av finansieringsstod av bilkép. De 250.000 forsta salda plug-in hybrid bilarna
far en skatterabatt pa hogst 50.000 kronor. Rabatten omfattar 4ven elhybriddrift for
lastbilar 6ver 5 ton. En lastbil 6ver 13 ton far en rabatt pa omkring 104.000 kronor. I
raddningspaketet ingar ocksa skatterabatter for tillverkning av cellulosabaserad
etanol och biodiesel.

4. Utvecklingsprogram for nya bussteknologier

EU:s regler for statsstod tilliter regeringen att stimulera fordonsindustrin genom
forskning och utveckling. Transportforskningen lyfts fram som ett strategiskt omrade
1 den forsknings- och innovationspolitiska propositionen "Ett lyft fér forskning och
innovation” (prop. 2008/09:50). Anslagen foreslas 6ka med totalt 160 miljoner kronor
aren 2009-2012.

Regeringens forskningsstéd och program till fordonsindustrin bér anviandas fér redan
befintlig milj6teknologi och se till att den far praktisk tillampning.

Energieffektiviseringsutredningens slutbetdnkande ”"Végen till ett energieffektivare
Sverige” (SOU 2008:110) betonar kollektivtrafikens betydelse for
energieffektiviseringen och minskade utsldpp av véaxthusgaser. Utredningen
framhéller sirskilt forskningen och utvecklingen av energieffektiva och elektriskt
drivna fordon, som hybridteknik och plug-in hybridfordon. Eftersom utredningen
konstaterar att de svenska lastbilstillverkarna ar bland de ledande i vérlden for
utveckling av effektiva motorer och hybridteknologi dr det viktigt att prioritera
forsknings- och utvecklingsstéden till industrin och hogskolorna inom dessa
omraden. Den ovan ndmnda anslagshéjningen till transportforskningen ar saledes
helt otillrackliga.

Ett sérskilt forsknings- och utvecklingsprogram for tillverkning av syntetisk diesel
fran biobréanslen och biogas bor igangsédttas med hog prioritet och snabbt tempo.
Tillsammans med skogsindustrin, som dven den drabbas hart av finanskrisen, kan
massaindustrin erhélla finansierings- och forskningsstod fér utveckling av ett
nationellt program for syntetisk diesel. Férdelen med syntetisk diesel ar att befintlig
bussparks livslangd forlings och utfasningen av fossila brinslena paskyndas. Mot
bakgrund av kollektivtrafikens malséttning att fasa ut fossila branslen fram till 2020
kan det finnas risk att den vil utvecklade och energieffektiva dieselmotortekniken
slds ut om inte biobaserade dielsebridnslen snabbt introduceras pa marknaden.

Beskattningen av syntetisk diesel fran biobréanslen bor utformas pa sadana nivaer
att en 6vergang fran fossil diesel stimuleras.

Forsknings- och utvecklingsprogram fér viktreduktion av bussar, som
materialutveckling for ldttare karosser, vilket minskar energiforbrukning, slitage av
vagar och ger 6kad trafiksdkerhet.

5. Investeringsbidrag for nya bussar

For att oka produktionen och marknaden samt underldttandet av introduktionen av
nya miljdanpassade och energieffektiva bussar inférs under en fyrarsperiod ett
investeringsbidrag for kop av nya bussar, i analogi till den framgangsrika
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milj6bilspremien for personbilar. Den tidsbegrinsade miljobilspremien for
personbilar som har haft samma grundtanke som den féreslagna premien for
miljéanpassade kollektivtrafikfordon dr budgeterat till totalt 490 miljoner kronor.
Den har haft stor betydelse for att skapa ett marknadsgenombrott for "miljobilar”.

Investeringsbidrag ska minska troskeln att vélja en ny teknologi och bor framst
minska merkostnaden och riskerna jamfért med konventionell teknik.
Tillverkningsvolymen inom bussbranschen ar betydligt mindre dn f6r personbilar och
att 6ka hemmamarknad med endast nagra hundra fordon per ar kan redan ha stor
betydelse for att paskynda utvecklingen och introduktionen av en ny bussteknologi.
Stodbeloppen nedan maéaste ses som forsta utgangspunkt. Investeringsbidraget kan
aven begrinsas 1 antal fordon enligt amerikansk modell, s att endast ett visst antal
investeringsstod (som exempelvis till de forst tusen salda fordon) betalas ut.

e Hybridfordon (dieselhybrider m.m.) 550.000 kronor per buss under tva ar

¢ Biogasfordon 100.000 kronor per buss under tva ar

¢ Etanolfordon 100.000 kronor per buss under tva ar

EU:s regler om statsunderstod maste mnaturligtvis foljas och att
investeringsbidragen f6ljer teknikkrav och dr konkurrensneutrala.

6. Andrade avskrivningsregler for nya bussar

For att skatteméssigt 6ka attraktiviteten att kopa in nya bussar fér privata och
kommunala operatérerna infors wunder en tva Ars period en kortare
avskrivningsperiod pa ett eller tva ar.

Antingen som en direktavskrivning, ett omedelbart avdrag for hela
inkopskostnaden, eller som rdkenskapsenlig avskrivning, en  sarskilt
kompletteringsregel, pa 50 procent per ar under tva ar.

I Tyskland kan 50 procent av en linjebuss avskrivas forsta aret. I Frankrike kan
en miljobuss direktavskrivas under forsta aret.

7. Statlig lanefinansiering av nya bussar

Staten bor mojliggora langsiktiga och formanliga 1an for finansiering av kop av nya
bussar. I finanskrisens spar har mojligheterna att erhalla 1an kraftigt begrinsas.
Med statlig lanefinansiering kan finansmarknaderna stabiliseras och bestéllningar
av nya bussar oka.

Genom forslagsvis Riksgéldens forsorg kan formanliga 1an ges vid kép av nya och
miljéanpassade bussar. 6

8. Exportstdd till avancerad bussteknologi

Svensk bussindustri har idag en vérldsledande roll 1 utvecklingen av BRT system.
Dessa system kraver ofta dven sdrskilt finansieringsstdod. Ett sarskilt stod for att
vidareutveckla och vidare exportera denna teknologi skulle starkt 6ka svensk export
konkurrenskraft sirskilt som det utgér en satsning for forbéattring av miljé och
utslapp 1 utvecklingsldnder. AB Svensk Exportkredit (SEK) har som en av sina
huvudsakliga uppgifter att tillhandahalla medel- och langfristiga krediter och
finansieringslésningar vid exportaffarer och investeringar. I forhallande till EG:s
bestimmelser om statligt stod kan ett kapitaltillskott ges om staten som &dgare
agerar pa ett sitt som skulle accepteras av en privat investerare som arbetar pa
normala marknadsmaéssiga villkor, den s.k. marknadsekonomiska
Investerarprincipen.?

Det finns saledes mojligheter att utveckla ett sirskilt finansieringsstéod av
avancerad och miljoanpassad bussteknologi och energieffektiva fordon i syfte att 6ka
svensk export och konkurrenskraft.

6 Infrastrukturinvesteringar i till exempel Vigverkets och Banverkets regi ir exempel pa
projekt som finansieras med denna typ av lan. Aven CSN:s 1an till studiemedel 4r av samma
typ.

7 Se Prop. 2008/09:73 s. 10.
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9. Utred fragan om inforande av en sarskild
skrotningspremie for bussar

Det finns i1 dag tusentals dldre bussar som inte anvénds och som inte heller gar att
salja till foljd av allt l4gre priser for begagnade bussar. De tidigare marknaderna for
begagnade bussar ibland annat Baltikum ar méattad. Det ar viktigt att marknader
Oppnas for dldre, men val fungerande bussar. Ett forslag ar att SIDA képer in bussar
och anvédnder dessa for bistand.

Skrotningspremier har inférts 1 Frankrike och Italien 1 syfte att stimulera
nybilsférsdljningen. Men att skrota fullt fungerande bussar dr dock ur ett livscykel-
och hallbarhetsperspektiv negativt. Darfor boér alternativ som eftermontering 1
enlighet med forslagen i denna skrivelse premieras. Fragan om inférande av en
sarskild skrotningspremie for bussar bor utredas vidare for att hantera en 1 dag icke
fungerande begagnad marknad och samtidigt skapa incitament for nyinvesteringar.

10. Satsning pa och finansiering av BRT-system

En viktig och kostnadseffektiv atgéard for att snabbt 6ka kollektivtrafikens andel av
persontransporterna och minska klimatpaverkan ar en satsning pa busstrafiken. Det
ar nu sarskilt viktigt att samhaéllet satsar pa energieffektiv busstrafik och &dven
kommersiellt aktivt valjer att inféra hybridteknik.

De viktigaste stegen 1 en hallbar transportpolitik 4r en 6kad transportkapacitet,
reserverade vagar for busstrafik, 6kad prioritet for bussar 1 trafiken och 6vergang till
hybridbussar. Detta &r atgédrder som alla minskar energianvidndningen och
sammantaget minskar klimatpaverkan av persontransporter till en brakdel av
dagens siffror.

En av framtidssatsningarna for Sverige for en okad kollektivtrafik &r
“hogprioriterad busstrafik” eller BRT, Bus Rapid Transit. Det &dr ett hogkvalitativt
bussystem som ges tydliga foretriaden i trafiken och med egna vagbanor. BRT-system
ar mycket billigare att anldgga an spartrafik, vilket gér att man kan fa ut mycket
mer linjekapacitet per satsad krona, dvs. att fler manniskor kan forflyttas pA samma
tid men med lagre kostnad.8

Goda exempel pa BRT finns i exempelvis Curitiba, Bogota, Mexico City, Santiago
och Eindhoven i Nederlédnderna.

Darfor foreslas inforande av en sdrskild statlig finansiering av BRT-system i
lampade svenska stdder i1 syfte att snabbt ocka kollektivtrafikens kapacitet och
kvalitet samtidigt som det skapas attraktiva och kostnadseffektiva alternativ till
bilen.

Projekten kan bli attraktiva demonstrationsprojekt for savidl den svenska
regeringen, som for fordonsindustrin och svensk bussbransch/kollektivtrafiksektor.
Medel kan sokas genom Vinnovas kommande utlysning varen 2009.

8 KTH:s forskningsgrupp for kollektivtrafik (FoKoll) genomf6r tillsammans med Trivector
Traffic en férstudie om BRT med finansierig av Vinnova.
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Bilaga 1 — Busstrafikens betydelse for miljon

Bussens betydelse inom kollektivtrafiken

Det glesbefolkade Sverige ér ett av de busstétaste landerna 1 viarlden och bussen star
for huvuddelen av persontransporterna inom kollektivtrafiken. Men trots detta och
att busstrafiken dr det mest miljéanpassade transportmedlet gloms denna realitet
oftast bort 1 den politiska debatten. Av alla lokala och regionala kollektivtrafikresor
mellan ar 1999-2007 gjordes de flesta resor (70 procent) med buss (639 miljoner resor
under ar 2007).9 Busstrafiken har 6kat med 9 procent.

Busstrafiken roll for minskade utslapp av vaxthusgaser

En 6kad busstrafik bidrar till minskade utslapp av viaxthusgaser. Framst genom att
ersitta bilresor, men 4ven genom bussbranchens anstrangningar att minska de egna
utsldppen genom 6kad energieffektivisering och anvidndning av biobréanslen.

Busstrafiken bidrar redan idag till minskande klimatpaverkan. Bussar star idag
for en (1) procent av viagtrafikens utslapp av vixthusgaser, men ersétter bilresor som
skulle leda till flerfaldigt hogre utslapp. Genom att ersétta an fler bilresor med buss,
o6kad bransleeffektivitet och kontinuerligt ékande andel biobrinsle har busstrafiken
potential att kraftigt bidra till att minska trafikens utsléapp.

Samtliga atgarder och styrmedel som okar busstrafikens konkurrenskraft
gentemot bilen bidrar darmed till att minska vigtrafikens klimatbelastning.

Ett beskattningssystem som framjar busstrafiken och ger incitament for
introduktionen av bransleeffektiva bussar och férnybara brianslen bor darfér vara en
del 1 en sammanhallen klimatstrategi.

Buss

O Personbil

B Flyg

W Lastbil

O Arbetsmaskiner
W Sjcfart

D Buss

W Tag

Transportsektorns utslapp av vixthusgaser 1 Sverige ar 2005 uppdelat pa de
olika transportslagen. Av diagrammet framgar att bussen endast star fér en
procent av utsldppen av koldioxid inom transportsektorn.?

En héallbar transportpolitik boér innebédra att kostnaderna och skattetrycket for
busstrafiken minskas, si att trafiken kan wutvecklas och antalet resor och
tillgédngligheten 6ka, liksom att biljettpriserna kan sdnkas for resendrerna. Bussens
relativa konkurrenskraft gentemot bilen méaste 6kas.

Eftersom kostnadshéjningar ytterst endast kan betalas genom héjda biljettpriser,
indragna bussturer eller okade skattesubventioner fran lanstrafikbolagens #gare,

9 Statistiken i detta avsnitt dr hdmtat fran SIKA:s rapport "Lokal och regional kollektivtrafik
2007” (2008).

10 Diagrammet ar fran Akerman m.fl. "Tvagradersmalet i sikte? — Scenarier for det svenska
energi- och transportsystemet till 4r 2050” (Naturvardsverkets rapport 5754 ar 2007).
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dvs. kommuner och landstingen, slar kostnadshojningarna pa bussektorn direkt mot
kollektivtrafiken och  motverkar dédrmed riksdagens och regeringens
transportpolitiska mal att 6ka andelen kollektivtrafikresenérer.11

Investeringar i nya miljdanpassade drivmedel f6r bussar

Busstrafiken skapar redan idag stora miljéfordelar genom att erséatta resor med
personbil och har potential att spela en &n storre roll for minska miljobelastning.
Branschen har gjort stora investeringar i ny och miljéanpassad teknik och brénslen
for bussar for att minska sina egna utsléapp.

Redan idag uppfyller bussbranschen det nuvarande EU-direktivets mal.12 Ungefar
tio procent av de 12 500 bussar som gar 1 yrkesverksam trafik i Sverige drivs med
fornyelsebara drivmedel.

Biobranslenas andel av busstrafiken
(12.500 buss)

Etanol
4%

Metangas
6%

Diesel
90%

Enligt aktuell statistik fran den 17 oktober 2008 fran Svensk Kollektivtrafiks
databas Frida drivs 13 procent av den upphandlade trafiken med férnybara brinslen.
Detta kan jamféras med anvidndningen av biobréansle i hela vagtrafiksektorn som
uppgick till 4,5 procent ar 2007.13

I Sveriges tredje storsta trafikhuvudman Skanetrafikens avsiktsférklaring den 3
mars 2008 for en hallbar kollektivtrafik &r malet att minska den fossila
briansleanvindningen 1 kollektivtrafiken med 40 procent till ar 2012 och 90 procent
till ar 2020. Vasttrafik har 30 procent respektive 90 procent som mal.
Ostgotatrafikens mal dr att driva all sin trafik pa fornybar energi ar 2015. Busslink i
Sverige AB:s bussflotta, som &r landets nést storsta bussbolag, anvinder férnybart
brénsle (etanol, biogas eller RME) till cirka 30 procent. Den tredje stérsta
bussoperatoren Veolia Transport kor idag 18 procent av sina bussar pa fornybart
brénsle.

Detta stiarker klimatforspranget som busstrafiken har gentemot biltrafiken och
bidrar till att ytterligare ge 6kade klimatvinster av 6kad kollektivtrafik.

Den svenska bussbranschen deltar sedan ldnge aktivt 1 arbetet med att utveckla
och testa miljoanpassade motorer och bridnslen samt enhetliga standarder.
Omstallningen till ny hybridteknik, foérnybara branslen och energieffektivare
dieselbussar dr 1 full gang och gor bussen till ett av de mest miljéanpassade
transportvalen. Sedan 1970 har energieffektiviteten hos bussar 1 genomsnitt ¢kat
med 36 procent och dieselférbrukningen per kilometer kommer mer &n att ha
halverats till &r 2020.14 Den svenska bussbranschen kommer ddrmed med rage att
klara EU:s klimatmal till 2020.

11 Se exempelvis KOLL framats huvudrapport ”Nationellt handlingsprogram for
kollektivtrafikens langsiktiga utveckling” den 21 december 2007.

12 Direktivet 2003/30/EG.

13 Kalla: Vagverket.

14 Kallor: VDA och TEA.

Se IRU http://www.iru.org/index/cms-filesystem-action?file=webnews/en _Didya2007.pdf.
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Betriaffande den fortsatta utvecklingen av biobrédnslen inom kollektivtrafiken ar
det ytterst viktigt att dessa satsningar dr langsiktiga med fasta spelregler. Testning
och inférandet av nya, mer klimatvinliga fordonsbrianslen och ny fordonsteknologi
innebar extra kostnader for bussbranschen i form av bland annat 6kat underhall,
hogre investeringskostnader och storre osdkerhet med obeprévad teknik. Det éar
viktigt att bussbranschen har ett ekonomiskt utrymme for att 4ven 1 fortsdttningen
kunna satsa pa mer klimatvanlig teknik och tjanster for att kunna arbeta mot malet
att fordubbla resandet med kollektivtrafik. Regelverket och beskattningen av
kollektivtrafiken bor utformas utifran dessa utgangspunkter.

Det som borde tillféras den nationella lagstiftningen och EU:s olika férordningar
och direktiv ar atgiarder som fréircnjar en 6kad anvéndning av férnybar energi genom
regel- och skatteférdndringar. Atgidrder som kan gynna busstrafiken och skapa
incitament fér branschens foretag att fortsdtta och intensifiera satsningen pa
fornybar energi genom en ekonomiskt och miljoméssigt hallbar utveckling. Hansyn
maste tas till den sammanlagda kostnadsbilden for kollektivtrafiken. Den viktigaste
klimateffekten &ar att fa folk att vélja kollektivtrafik och att vidta alla atgiarder som
okar kollektivtrafikens relativa konkurrenskraft. Darefter géller det att gora
kollektivtrafiken battre med de styrmedel som krivs.

Globaliseringsradets rapport "Gor Sverige till ett elbilens pionjarland” visar pa de
stora mojligheterna att driva fordonsparken med mycket mindre — och pa sikt helt
utan — koldioxidutsldpp. Globaliseringsradet uppmirksammar elektricitetens
overlagsna energieffektivitet och det faktum att svensk el produceras sa gott som
koldioxidfritt och att Sverige prognostiseras ha 6verskott pa el under ratt manga ar
framat. Allt fler experter menar att vi nu star infor ett systemskifte dar vi gar fran
forbranningsmotorn som viktigaste kraftkélla i vara fordon till elmotorer. Rapporten
foreslar att det omedelbart infors kraftiga stimulanser for bilister, akerier och
bussbolag att vid fordonskép vélja sa kallade plug-in-elhybrider.

Det rapporten glommer bort att ndmna &r att det redan finns 1 vérlden
hybridbussar 1 kommersiell drift. Med ¢kad eldrift kan bussbolagens hoga kostnader
for drivmedel minskas och kostnadsutvecklingen for kollektivresandet minskas. Med
hybriddrift 1 bussar kan féorbrukningen av saval biobréansle (exempelvis biogas) som
diesel sidnkas. Dessutom reduceras motorbullret och miljon forbattras i vara stéder.

Det ar ocksa viktigt att notera att den svenska marknaden visserligen ar av
avgorande vikt for den egna industrin men att den &ar allt for liten for att utgoéra
“kritisk massa” for ny teknologi. De svenska kraven maste dirfor viljas med stor
omsorg si att de inte stravar i en riktning som leder bort fran utvecklingen i 6vriga
virlden och bara orsakar huvudmén, operatorer och industrin 6kade omkostnader.

Bussbranschen vintar med spanning pa regeringens stimulanspaket for
elhybrider for bussar. Ett ensidigt stod till hybridteknologi fér personbilar skulle
snedvrida den relativa konkurrenskraften av kollektivtrafik gentemot bilen till bilens
fordel. Detta vore inte onskvéart, varken ur ett miljoméssigt eller ur ett svenskt
industriellt perspektiv.

Bussbolagens |6nsamhets- och kostnadskris riskerar att
forvarras under den globala finanskrisen

Kostnaderna for kollektivtrafiken uppgick 2007 till 26,7 miljarder kronor och
intdkterna till 14,5 miljarder kronor. Sedan 1999 har kostnaderna ckat i hogre takt
an intakterna (37 procent respektive 32 procent.)

Personalkostnaderna utgér den enskilt storsta kostnadsmassan (ungefiar 55
procent) for bussbolagen och uppgéar totalt till mer d4n 14,5 miljarder kronor. Under
de senaste tio aren har kostnaden for loner 6kat med ndrmare 30 procent. 15 Med det
senaste loneavtalet, fran den 15 juli 2008, stiger l6nerna med 10,4 procent pa tre ar.16

Omséattningen for den svenska busstrafiken uppgick till 16,3 miljarder kr ar
2005.17 For hela busstrafikbranschen har resultatutvecklingen och rorelseintdkterna

15 Lonekostnad — SCB AKI SNI 92 Totalt C-O preliminira varden, 2007-07-17
16 3,4% ar 1, 3,2% ar 2, 3,2 % ar 3.
17 SCB.
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varit positiv under de senaste aren (2004-2006).!8 Antalet anstallda oékar medan
antalet bussar varit 1 stort sett oférandrade (12 500).
Antalet linjebussforetag fortsidtter att minska och antalet trafiktillstdnd for
yrkesméssig busstrafik minskade med 23 procent mellan aren 1994 och 2003.
Under 1990-talet och 1 bérjan av 2000-talet kom de pressade priserna att kraftigt
forsamra bussbolagens lonsamhet. Sedan slutet av 1990-talet har utgifterna vid
upphandlingar 6kat med mer dn 15 procent till f6ljd av nya avtal och index f6r
stigande lone- och drivmedelskostnader.l® Sedan 1990-talet har skattehéjningar pa
fordon och drivmedel bidragit till den sviktande ekonomin fér bussféretag som haft
svart att fa4 kompensation i pagaende avtal.
Det var mot den bakgrunden som davarande regeringen tillsatte en utredning om
kollektivtrafiken. Av utredningsdirektiven (N 2001:05) framgér att anbudspriser och
kontraktsbelopp 6kat kraftigt 2000—2001. Anbudsupphandlingar och bruttoavtal har
medfort en minskad I6nsamhet i branschen med &tféljande konkurser och
forlustsiffror 1 redovisningen. Pa senare ar har bussbolagen kalkylerat med hogre
marginaler &n tidigare for att héja lonsamheten.
Bussbolagens kostnader har under perioden 1999-2007 ¢kat starkt:
e Fordonsrelaterade kostnader exklusive drivmedel och fordonsskatter har
stigit med ca 10 procent under perioden 1999-2007.

e Mot bakgrund av miljézonsregler 1 Stockholm, Géteborg, Malmo, Helsingborg
och Lund sedan 1996 har den ekonomiska livsldngden for bussar sjunkit fran
10-13 ar under 1990-talets forsta halft till 8 ar idag. Dessa regler har medfort
en visentligt 6kad kapitalkostnad.

e Kostnaden for drivmedel har 1 princip fordubblats under perioden.20,

e Kostnaden for loner har ékat med cirka 30 procent under perioden.

e For bussar hojdes kostnaden for fordonsskatt den 1 januari 2000, fran cirka

1 500 kronor per buss och ar till cirka 20 000 kronor per buss och ar. Detta
trots fordonsskatten ett par ar tidigare hade sdnkts som en kompensation for
okad skatt pa dieselbrénsle i samband med att kilometerskatten slopades.

e Den 1 juli 2007 lades en skatt pa trafikforsdkringen fér samtliga fordon. For

bussar, det sdkraste fairdmedlet pa vig, innebar detta en kostnadsékning pa
ca 8 000 kronor per buss och ar.

I en undersokning som PriceWaterhouseCooper genomforde 2002 pa uppdrag av
bussbranschen av de 30 storsta bussforetagens arsbokslut visade att den
upphandlade linjetrafiken var 1 en allvarlig lonsamhetskris. Huvudorsakerna till den
vikande lonsamheten var avtalen mellan operatorerna och trafikhuvudméinnen, som
inte gav tillracklig kompensation fér okade kostnader och avsaknaden av
incitamentavtal. Trafikhuvudménnens starka stiallning, upphandlingslagstiftningens
kostnadsfokusering, stigande skatter pa fordon och héga krav pa fordonsparken var
andra viktiga faktorer enligt undersékningen.

I dag rader en relativ stabilitet pa bussmarknaden dven om operatorerna kimpar
for att halla sig kvar pa marknaden. Det &r svart att uppnd lonsambhet,
avkastningskrav och positiva vinstmarginaler, men den finansiella situationen har
forbéattrats for bland annat de tio storsta operatérerna. Den allvarliga globala
finanskrisen och en djup och ldngvarig lagkonjunktur riskerar att allvarligt forsamra
ekonomin foér bussoperatorerna, bussindustrin samt trafikhuvudméinnen. Samtidigt
s& okar busstrafikens betydelse for en god trafikforsorjning 1 hela landet i en period
av lagkonjunktur, eftersom busstrafik sidkerstéller en prisviard transportforsérjning
for stora delar av befolkningen och ar ett klimatvinligt resealternativ till bilen.

Det ar darfor av storsta vikt att beskattningen av kollektivtrafiken férdndras och
olika stimulansatgirder vidtas for att stdrka busstrafiken och for att inféra nya och
miljéanpassade bussteknologier.

18UC Branschrapport — Busstrafikforetag. 2007:2.
19 SOU 2003:67 s. 121.
20 Inklusive h6jning av dieselskatten den 1 januari 2008.
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Bilaga 2 — Forslag till nya skattetabeller

4.

Skattevikt kg

0-

1301 -
1401 -
1501 -
1601 -
1701-
1801 -
1901 -
2001 -
2101 -
2201 -
2301 -
2401 -
2501 -
2601 -
2701 -
2801 -
2901 -
3001 -

5.

Skattevikt kg

0-
1301-
1401 -
1501 -
1601 -
1701 -
1801 -
1901 -
2001 -
2101 -
2201 -
2301 -
2401 -
2501 -
2601 -
2701 -
2801 -
2901 -
3001 -

1300
1400
1500
1600
1700
1800
1900
2000
2100
2200
2300
2400
2500
2600
2700
2800
2900
3000
3500

1300
1400
1500
1600
1700
1800
1900
2000
2100
2200
2300
2400
2500
2600
2700
2800
2900
3000
3500

720 kr

903 kr
1 067 kr
1231 kr
1 396 kr
1525 kr
1654 kr
1783 kr
1912 kr
2 041 kr
2170 kr
2 299 kr
2 428 kr
2 557 kr
2 686 kr
2 815 kr
2 968 kr
3099 kr
3197 kr

LATTA BUSSAR - dieseldrivna
Skatt kr per ar
Nuvarande

2 187 kr
2 339 kr
2 398 kr
2 457 kr
2517 kr
2 695 kr
2 873 kr
3051 kr
3229 kr
3407 kr
3585 kr
3763 kr
3941 kr
4119 kr
4 297 kr
4 475 kr
4 653 kr
4 831 kr
5018 kr

LATTA BUSSAR, inte dieseldrivna
Skatt kr per a

Nuvarande Fdrslag -50%

360 kr
452 kr
534 kr
616 kr
698 kr
763 kr
827 kr
892 kr
956 kr
1021 kr
1085 kr
1 150 kr
1214 kr
1279 kr
1343 kr
1 408 kr
1484 kr
1 550 kr
1599 kr

Euro VI

400 kr
475 kr
550 kr
625 kr
700 kr
775 kr
850 kr
925 kr
1 000 kr
1075 kr
1 150 kr
1225 kr
1 300 kr
1375 kr
1 450 kr
1525 kr
1 600 kr
1675 kr
1 750 kr

Euro V
600 kr
680 kr
760 kr
840 kr
920 kr

1 000 kr
1080 kr
1160 kr
1240 kr
1320 kr
1400 kr
1480 kr
1 560 kr
1640 kr
1720 kr
1 800 kr
1880 kr
1 960 kr
2 040 kr

Ovriga
1094 kr
1170 kr
1199 kr
1229 kr
1 259 kr
1348 kr
1437 kr
1526 kr
1615 kr
1704 kr
1793 kr
1882 kr
1971 kr
2 060 kr
2 149 kr
2 238 kr
2 327 kr
2 416 kr
2 509 kr

14 (17)
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53. TUNGA BUSSAR - inte dieseldrivnal)
Skattevikt Skatt kr

N Har ingar alla som drivs med bensin, gasol, elektricitet,
kg ar gengas, vatgas etc. under forutsattning att de inte
3501 - 984 kr dessutom kan drivas med dieselolja.

50, 54 TUNGA BUSSAR - dieseldrivna med tvahjulaxlar

Skattevikt kg Skatt kr per
<30/9-09 Forslag
Diesel Euro4- 53.ej diesel EuroVl EuroV  Ovriga
3501 -3999 2761 kr 2510 kr 984 kr 1100kr 1500kr 2500 kr
4000 -4999 2 877 kr 2 615 kr 984 kr 1100kr 1500kr 2800 kr
5000 -5999 3 108 kr 2 825 kr 984 kr 1100kr 1500kr 3100 kr
6 000 -6999 3398 kr 3089 kr 984 kr 1100kr 1500kr 3400 kr
7000 -7999 3662 kr 3329 kr 984 kr 1100kr 1500kr 3700 kr
8000 -8999 3 926 kr 3 569 kr 984 kr 1100kr 1500kr 4000 kr
9000 -9999 4 190 kr 3809 kr 984 kr 1100kr 1500kr 4300 kr
10 000 -10999 4 441 kr 4 037 kr 984 kr 1100kr 1500kr 4600 kr
11 000 -11 999 5 277 kr 4 797 kr 984 kr 1100kr 1500kr 4900 kr
12 000 -12 999 6 113 kr 5574 kr 984 kr 1100kr 1500kr 5200 kr
13000 -13999 6 933 kr 6 292 kr 984 kr 1100kr 1500kr 5500 kr
14 000 -14 999 9193 kr 8 949 kr 984 kr 1100kr 1500kr 5800 kr
15000 -15999 13833 kr 12 575 kr 984 kr 1100kr 1500kr 62100 kr
16 000 -16999 14 893 kr 13 769 kr 984 kr 1100kr 1500kr 6400 kr
17000 -17999 19493 kr 16 622 kr 984 kr 1100kr 1500kr 6 700 kr
18000 -18999 24 093 kr 18 932 kr 984 kr 1100kr 1500kr 7000 kr

19000 - 28 693 kr 23 532 kr 984 kr 1100kr 1500kr 7300 kr
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51, 55 TUNGA BUSSAR - dieseldrivna med trehjulaxlar

Skattevikt kg Skatt kr
ar <30/9-09 Forslag
Diesel Milj6/Euro4- 53.ej diesel Euro VI  EuroV Ovriga
3501 -3999 2 547 kr 2 315 kr 984 kr 1100kr 1500kr 2500 kr
4000 -4999 2 657 kr 2 415 kr 984 kr 1100kr 1500kr 2700 kr
5000 -5999 2 877 kr 2 615 kr 984 kr 1100kr 1500kr 2900 kr
6 000 -6999 3101 kr 2819 kr 984 kr 1100kr 1500kr 3100 kr
7000 -7999 3310 kr 3009 kr 984 kr 1100kr 1500kr 3300 kr
8000 -8999 3 519 kr 3 199 kr 984 kr 1100kr 1500kr 3500 kr
9000 -9999 3728 kr 3389 kr 984 kr 1100kr 1500kr 3700 kr
10 000 -10999 3937 kr 3 579 kr 984 kr 1100kr 1500kr 3900 kr
11000 -11999 4 146 kr 3769 kr 984 kr 1100kr 1500kr 4100 kr
12 000 -12 999 4 355 kr 4011 kr 984 kr 1100kr 1500kr 4300 kr
13 000 -13 999 4 586 kr 4221 kr 984 kr 1100kr 1500kr 4500 kr
14 000 -14 999 6 401 kr 5871 kr 984 kr 1100kr 1500kr 4700 kr
15000 -15999 8 216 kr 7 251 kr 984 kr 1100kr 1500kr 4900 kr
16 000 -16999 10 031 kr 9171 kr 984 kr 1100kr 1500kr 5100 kr
17000 -17999 10 769 kr 10 146 kr 984 kr 1100kr 1500kr 5300 kr
18000 -18999 12 397 kr 10 402 kr 984 kr 1100kr 1500kr 5500 kr
19000 -19999 13492 kr 10 444 kr 984 kr 1100kr 1500kr 5700 kr
20000 -20999 15583 kr 10 485 kr 984 kr 1100kr 1500kr 5900 kr
21000 -21999 18483 kr 12 462 kr 984 kr 1100kr 1500kr 6100 kr
22000 -22999 21382 kr 13 641 kr 984 kr 1100kr 1500kr 6 300 kr
23000 -23999 22675 kr 14 471 kr 984 kr 1100kr 1500kr 6500 kr
24000 -24999 25701 kr 15777 kr 984 kr 1100kr 1500kr 6 700 kr
25000 -25999 28 101 kr 15 457 kr 984 kr 1100kr 1500kr 6900 kr
26 000 -26 999 30501 kr 17 371 kr 984 kr 1100kr 1500kr 7100 kr
27000 -27999 32901 kr 19 537 kr 984 kr 1100kr 1500kr 7300 kr
28000 -28999 35301 kr 21 937 kr 984 kr 1100kr 1500kr 7500 kr

29000 - 37 701 kr 24 337 kr 984 kr 1100kr 1500kr 7700 kr
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52, 56 TUNGA BUSSAR - dieseldrivna med fyrahjulaxlar

Skattevikt Skatt kr
kg ar <30/9-09 Forslag
Diesel Milj6/Euro4- 53.ej diesel Euro VI  EuroV Ovriga

3501 -3999 2 547 kr 2 315 kr 984 kr 1100kr 1500kr 2500 kr

4000 -4999 2 657 kr 2 415 kr 984 kr 1100kr 1500kr 2600 kr

5000 -5999 2 877 kr 2 615 kr 984 kr 1100kr 1500kr 2700 kr

6000 -6999 3101 kr 2819 kr 984 kr 1100kr 1500kr 2800 kr

7000 -7999 3310 kr 3009 kr 984 kr 1100kr 1500kr 2900 kr

8000 -8999 3 519 kr 3 199 kr 984 kr 1100kr 1500kr 3000 kr

9000 -9999 3728 kr 3389 kr 984 kr 1100kr 1500kr 3100 kr
10 000 -10999 3937 kr 3579 kr 984 kr 1100kr 1500kr 3200 kr
11000 -11999 4146 kr 2 769 kr 984 kr 1100kr 1500kr 3300 kr
12 000 -12 999 4 355 kr 4 010 kr 984 kr 1100kr 1500kr 3400 kr
13000 -13999 4 586 kr 4 251 kr 984 kr 1100kr 1500kr 3500 kr
14 000 -14 999 5 686 kr 4 492 kr 984 kr 1100kr 1500kr 3600 kr
15000 -15999 6 786 kr 5492 kr 984 kr 1100kr 1500kr 3700 kr
16 000 -16 999 7 886 kr 6 492 kr 984 kr 1100kr 1500kr 3800 kr
17 000 -17 999 8 986 kr 8 074 kr 984 kr 1100kr 1500kr 3900 kr
18 000 -18999 10 086 kr 9 074 kr 984 kr 1100kr 1500kr 4000 kr
19000 -19999 10 169 kr 9 152 kr 984 kr 1100kr 1500kr 4100 kr
20000 -20999 11 169 kr 10 052 kr 984 kr 1100kr 1500kr 4200 kr
21000 -21999 12169 kr 10 952 kr 984 kr 1100kr 1500kr 4300 kr
22000 -22999 13169 kr 11 852 kr 984 kr 1100kr 1500kr 4400 kr
23000 -23999 14169 kr 12 752 kr 984 kr 1100kr 1500kr 4500 kr
24000 -24999 15185 kr 13 667 kr 984 kr 1100kr 1500kr 4600 kr
25000 -25999 16 655 kr 14 990 kr 984 kr 1100kr 1500kr 4700 kr
26 000 -26999 18 125 kr 16 313 kr 984 kr 1100kr 1500kr 4800 kr
27000 -27999 19 595 kr 17 636 kr 984 kr 1100kr 1500kr 4900 kr
28000 -28999 21 065 kr 18 959 kr 984 kr 1100kr 1500kr 5000 kr
29000 -29999 22535 kr 20 282 kr 984 kr 1100kr 1500kr 52100 kr
30000 -30999 24005 kr 21 605 kr 984 kr 1100kr 1500kr 5200 kr
31000 -31999 25475kr 22 928 kr 984 kr 1100kr 1500kr 5300 kr

32000 - 26 945 kr 24 251 kr 984 kr 1100kr 1500kr 5400 kr



