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Forord

AB Storstockholms Lokaltrafik erbjuder resenéarer i Stockholms lan en val utvecklad
kollektivtrafik som ar anpassad till dagens resandebehov. Stockholmsregionen har
aldrig varit storre och befolkningen vaxer. Under de senaste aren har Stockholms lans
befolkning vuxit med dryga 30 000 per ar enligt lansstyrelsens statistik.

Vid halvarsskiftet raknades Stockholms lans invanarantal till 1 998 896, vilket ar drygt
17 600 fler &n vid arsskiftet. Nu har regionen med mycket stor sannolikhet passerat 2-
miljonersgransen.

Med 6kad befolkning 6kar ocksa behovet av kapacitetsstark kollektivtrafik. Mot den
bakgrunden beslutades i maj manad 2009 att utreda mojligheterna av att skapa ett
nytt hégkapacitetssystem med buss som skulle vara av intresse for kollektivresenarer i
Stockholms lan.

En idéstudie om BRT i Stockholms lan har genomférts. Den huvudsakliga
malsattningen har varit att identifiera ett utvecklingsobjekt samt att férankra projektet
hos berérda intressenter.
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1 Sammanfattning

Kollektivtrafiken pa land inom Stockholms lan bestar idag av pendeltag,
tunnelbana, lokaltag, sparvagn och buss. Dessa system ar i hogtrafik hart belastade
och det finns omraden i Stockholm som ar i stort behov av hogre kapacitet i
kollektivtrafiken. Denna férstudie har studerat mojligheterna att i Stockholms Ian inféra
ett nytt bussystem, kallat BRT (Bus Rapid Transit), som har hdgre kapacitet an
normala bussystem. BRT-system tillvaratar manga av spartrafikens fordelar i
kombination med busstrafikens vasentligt lagre kostnader.

Det finns stora maojligheter att med hjalp av BRT, och genom att tanka spar aven vid
planeringen av busstrafik, forbattra kollektivtrafikutbudet i Stockholms Ian.

Effektiva I6sningar behdvs som bast i de relationer dar flest vill resa, och dar det finns
brister idag. En BRT-korridor som kan ge mycket stor nytta startar pa Varmdé och gar
rakt igenom Stockholm City och Solna mot Arninge. En sadan satsning ger
Nacka/Varmdoborna en mojlighet att na sina malpunkter norr om Slussen utan att
byta en eller tva ganger (Slussen och T-centralen), forbattrar restiden for resenarerna
pa stombussarna i Stockholm innerstad, underlattar fér manga att na de stora
arbetsplatserna i Solna fran bade norr och séder och ger en méjlighet att med farre
byten aka kollektivt pa tvaren fran de nordéstra kommunerna vasterut. Langden pa
korridoren beror pa vilka orter som valjs som andpunkter men ar cirka 50 km. Denna
korridor ska kunna anvandas av dels en genomgaende BRT-linje, dels av
stombusslinjer och framtida sparvagnslinjer som anvander delar av korridoren.

Forslaget forutsatter investeringar i saval infrastruktur som ITS for att erhalla ett BRT-
systems sparliknande egenskaper. Det kravs en hog prioritering av kollektivtrafiken
langs hela strackan med hjalp av genomgéaende kollektivkorfalt, prioritering i signaler,
hog standard pa stationer/hallplatser, med mera. Det ar ocksa intressant att titta pa
nasta generations fordon som kan méta hdéga krav pa kapacitet, miljé och funktion.

Investeringar i ett BRT-system kan ge stor nytta avseende restid, miljo och komfort till
forhallandevis laga kostnader.
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2 Bakgrund

Stockholmsregionen véxer och antalet invanare 6kar med ungefar 30 000 per ar. Det
staller krav pa att kollektivtrafiken utvecklas och byggs ut for att klara det vaxande
behovet.

| Carl Cederschiolds utredning "Trafikldsning for Stockholmsregionen till 2020 med
utblick mot 2030” beskrivs situationen enligt féljande:

— Regionen vantas fortsatta vaxa kraftigt. Trafiksystemet i Stockholm ar redan
nu anstrangt till bristningsgransen. Trangsel och stérningar hotar miljé och
tillvaxt i Stockholm och far effekter i hela landet. Om inte omfattande atgarder
vidtas blir situationen pa sikt ohallbar.

2.1 Kollektivtrafik i Stockholms lan

Kollektivtrafiken pa land inom Stockholms lan bestar av pendeltag, tunnelbana,
lokaltag, sparvagn och buss. Dessa fordonstyper ar uppdelade i linjenat enligt foljande
uppbyggnad:

Linjenatets uppbyggnad

Trafik Beskrivning Karaktar
Stomtrafik Basen i SL:s linjenat —  Forbindelser till kommuncentra i lanet
Spartrafik, Stombusslinjer —  Fungerar for alla resenarer dagtid

— Fullstéandiga trafikeringstider
—  Hog turtathet

Direkttrafik Forstarker stomtrafiken —  Direktlinjer kérs endast under den tid
pa dagen som stomtrafikens kapacitet
inte racker till

—  Trafikeringen pa dessa linjer maste
provas utifran samhallsekonomisk
I6nsamhet

— Inrattande av direktlinjer far aldrig
konkurrera med en stomlinje sa att
férutsattningarna for stomlinjen inte

uppfylls
Kommuntrafik Lokala linjer i kommunerna, — Anslutningar till stomtrafiken
ansluter till stomtrafiken —  Kvarterslinjer
Landsbygdstrafik Ger kontakt med narmaste — Lokalt anpassade I8sningar
kommuncentrum —  Erbjuder ibland lansoverskridande
trafik
Nattrafik Speciellt stomlinjenat for —  Trafik mellan kl. 01 och kl. 05
nattrafiken vardagar och kl. 06 helger som i

princip féljer stomtrafikens
linjestrackningar.

Nartrafik Speciellt anpassad for aldre och —  Kollektivtrafik inom 200 meters
rérelsehindrade, men ar gangavstand och riktar sig framst till
tillganglig for alla med SL-biljett fardtjanstberattigade, aldre och

funktionshindrade resenarer.
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2.2 Nuvarande stomnait

SL:s stomnat bestar av pendeltag, tunnelbana, lokaltag, sparvagn och stombuss och
askadliggors pa nedanstaende bild.
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2.3 Planerade utvecklingsprojekt

Det finns ett flertal stérre planerade utvecklingsprojekt i Stockholms lan som pa ett
positivt satt kommer att paverka trafiksituationen i Stockholms Ian.

— Citybanan byggs fran Stockholms sddra till Tomteboda

— Strackan Tomteboda — Kallhall kommer att utdkas till fyrspar

— Forlangda moétesspar och perronger pa Nynasbanan

— Dubbelspar fran Sodertalje C till Sodertalje H

— Uppgradering av Roslagsbanan med dubbelspar

— Utbyggnad av tvarbanans nordvéastra del mellan Alvik och Solna
— Ombyggnation av Slussen

— Nybyggnation av Skurubron

—  Med flera

24 Framkomlighet for busstrafiken

Atgarder har under aren gjorts for att skapa forbattrad framkomlighet fér busstrafiken.
Bland annat separata kollektivkérfalt som verkligen minskar restiden for resenarerna
och minskar miljopaverkan i staden.

Vagverket, Stockholms Stad och SL i samarbete genomfér under 2009 och 2010 ett
antal trimningsatgarder for att forbattra framkomligheten for busstrafiken i lanet.

200

m E4 Kollektivkorfalt fran Haga norra till Bergshamraleden och
/Bergshamraleden  férlangning av befintligt kollektivkorfalt dsterut ett par
hundra meter till if-huset

©

m E18 Forlangning av befintligt kollektivkorfalt sdderut fran
trafikplats Danderyds kyrka till Morby trafikplats

m  222:an Vissa bitar av vagen far kollektivkorfalt vasterut

B Linje 176 - 177 Bussprio, signalprioritering for stomlinjer

2010

m E18 Nytt kollektivkorfalt norrut fran Danderyds trafikplats till

Roslags Nasby eller Arninge

W 222:an Kollektivkorfalt en stor del av vagen bade vasterut och
Osterut
B Linje172-173 Bussprio, signalprioritering for stomlinjer

och 178 - 179
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3 BRT

BRT (Bus Rapid Transit) ar en vanlig benamning pa ett hogt utvecklat bussystem med
en infrastruktur liknande spartrafik. BRT-systemet tillvaratar manga av spartrafikens
fordelar i kombination med busstrafikens vasentligt lagre kostnader. Det finns en stor
variation av olika BRT-system runt om i varlden som var och en har lokal anpassning.
| Sverige finns linjer/strak i Lund, Jonkdping, Halmstad och Goéteborg som uppfyller
nagra av BRT-systemets egenskaper men som annu ej ar fullt utbyggda.

I I

- m——

-
|

brl

Bilden visar en BRT-station fran Bogota, Colombia.

3.1 Definitioner och forkortningar

Det finns fér narvarande ingen faststalld definition p& BRT. Det pagar ett projekt inom
UITP (International Association of Public Transport) som skall resultera i en
gemensam definition av BRT. Det forekommer andra benamningar av liknande
hdgkapacitetssystem i andra lander och i Frankrike anvands ofta definitionen BHLS
(Bus with a High Level of Service).

BRT (Bus Rapid Transit) &r ett transportsystem som erbjuder snabbare resor i stdder
&dn med vanliga stadsbussar. Detta uppnas genom férbéttrad infrastruktur och tekniska
hjdlpmedel som ger bussen prioritet fére annan trafik. BRT-system tillvaratar manga
av spartrafikens férdelar i kombination med busstrafikens vésentligt lagre kostnader.
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3.2 Vad innehaller BRT

Det finns ett antal varianter av BRT-system med fokus pa olika bestandsdelar.
Trivector och KTH har i en kunskapssammanstéillning1 identifierat sex sarskilt
utmarkande komponenter for BRT som visas i nedanstaende tabell.

Viktiga bestandsdelar i ett BRT-system

Bestandsdelar  Beskrivning

Korbana Raka tydliga linjestrackningar som medger medelhastigheter pa
minst 20 — 35 km/h, ungefar som aldre tunnelbana.

Full prioritet pa egna bussbanor och skyddade busskorfalt.

Stationer Tydliga hallplatser/stationer med relativt langa avstadnd emellan.
Placeras dar byten med andra trafiksystem erbjuds.

Fordon Fordon med hog kapacitet, tydlig profilering och genomtankt
design.

Biljettforsaljning  Forvisering med sparrlinjer eller forkdp och slumpvis
biljettkontroll.

ITS (Intelligent Signalprioritering, kommunikationssystem, realtidssystem och
Transport sakerhetssystem.

System) Full prioritering kravs.
Trafik- och Planen ska anpassas efter anvandarens och utévarens behov
handlingsplan och utgér en nyckel for ett framgangsrikt BRT-system.

Bra framkomlighet och hog medelhastighet uppnas genom sarskilda bussgator
alternativt kollektivkorfalt och genom en sa rak linjestrackning som mojligt. En annan
viktig faktor ar tydligheten; det ska vara enkelt for resenéren att hitta till
hallplatserna/stationerna och det bor finnas en stomlinjekarta som tydligt visar
linjernas strackning och bytesmdjligheter till annan trafik.

' Bus Rapid Transit — kunskapssammanstallning med identifiering av forskningsfragor,
Trivector Traffic AB och KTH pa uppdrag av Vinnova
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3.3 Prestanda

Skillnaderna mellan "vanlig” stadsbusstrafik och spartrafik ar bl.a. linjestrackning och
antalet stopp. For resenaren innebar stadsbusstrafik korta gangavstand pa bekostnad
av den totala restiden. Spartrafik har rakare linjestrackning i kombination med farre
stopp vilket ger en totalt sett kortare restid men i medeltal Iangre gangavstand for
resenaren. Strukturen i ett BRT-system liknar spartrafikens system med dess
férdelaktiga kortare restid.

Nedanstaende tabell visar dverslagsberdaknad prestanda for stadsbuss, tunnelbana
och BRT/snabbsparvag.

Prestanda Stadsbuss Tunnelbana Effektiv busstrafik
(eller sparvag)

Hallplatsavstand 300 -400 m 800 - 1000 m 600 m

Medelhastighet 15 km/h 30 km/h 25 km/h
langs linjen

Max gangavstand 300 m 600 m 500 m

Yta per hpl/station 0,3 km2 1,1 km2 0,8 km2

Turtathet for 10 km 15 min 7,5 min 10 min
linje med 6 turer

Genomsnittlig restid 30 min + 2x1,5 10 min + 2x3 min 15 min + 2x2,5 min
inklusive gangtid min + 7,5 min = + 4 min = 20 min + 5 min = 25 min
40 min

Kélla: Bus Rapid Transit — kunskapssammanstélining med identifiering av
forskningsfragor, Trivector Traffic AB och KTH

3.4 Byggtid

Byggtiden ar en viktig faktor att ta med i beslutsprocessen. Har kan det ocksa vara en
stor variation men erfarenheter fran andra stader visar att BRT-system tar 12-18
manader att skapa i jamforelse med 3 — 30 ar for att bygga ett tunnelbanesystem. Nar
mojligheten finns att till delar anvanda befintlig infrastruktur minskas behoven av
nybyggnation och byggtiden kan da bli kortare. 2

Den ofta korta byggtiden for BRT beror bland annat pa att alla atgarder som goérs inom
befintligt vag-/trafikomrade kan dstadkommas utan att det kravs nagra arbetsplaner
eller detaljplaneandringar, sa lange trafikutévaren och vaghallaren ar éverens om
atgarderna.

? Deutsche Gesellschaft fiir Technische Zusammenarbeit (GTZ) GmbH, Karl
Fjellstrém
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3.5 Investeringar

| Trivector och KTH:s kunskapssammanstallning av BRT uppskattas
investeringskostnaden baserat pa internationella erfarenheter till 50 Mkr per kilometer
nybyggd bussbana vara rimlig, men den ar starkt beroende av lokala férutsattningar.

Det finns andra rapporter som visar samma niv4, till exempel utredningen "Bus Rapid
Transit Less Expensive” som gjordes 2001 av The United States Government
Accounting Office (GAO). GAO:s berakning visar pa en investeringskostnad pa US$
13,49 miljoner per mile. Omraknat till SEK per km med en dollarkurs pa 7,00 ger detta
59 Mkr/km. Denna kostnadsberakning inkluderar bussbanan, stationer, bilparkeringar,
kommunikations- och ITS-utrustningar samt fordon.

Det kravs en grundlig studie for att faststalla vilka investeringar som ar nédvandiga for
varje specifik korridor/linje. Om befintliga vagar kan anvandas med tillbyggnad av
kollektivkorfalt reduceras investeringarna. Avvikelserna kan vara stora beroende pa
behoven av till exempel nya avfarter, nya broar och forstarkningar av befintliga vagar.

Storleken pa fordonsinvesteringarna styrs av dels fordonsbehovet, d.v.s. vilkken
turtathet som BRT-systemet skall leverera, dels av vilken teknik och fordonstyp som
skall anvandas.

Goteborg har startat en “light” variant av en BRT-linje som delvis delar korfalt och
hallplatser med befintliga sparvagnslinjer. Pa de delstrackor dar det byggdes helt nya
busskdérfalt uppgick investeringskostnaderna till ca 12 Mkr/km.
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4 BRT i Stockholm

Det finns stora méjligheter att med hjalp av BRT, och genom att tédnka spar aven vid
planeringen av busstrafik, avsevart forbattra kollektivtrafikutbudet i Stockholms lan.

Studien har utgatt ifran nuvarande kollektivtrafiksystem, och speciellt ifran dagens
stombusslinjer, samt vagt in planerade infrastrukturférbattringar tillsammans med
befolkningsutvecklingen inom Stockholms lan.

Foélijande parametrar har studerats for att hitta det, och pa langre sikt de, mest
intressanta straken for BRT:

— Resandevolym och floden

— Alternativa befintliga transportsystem
— Forvantad befolkningstillvaxt

— Befintlig och planerad infrastruktur

— Behov

Observera att nedanstdende statistik visar dagens bussresenarer och inte tar hansyn
till presumtiva resenarer som idag aker privatbil. En fortsatt studie behdver analysera
om nya resenarer kan tillkomma om nya kopplingar skapas.

4.1 Resandestatistik buss

Nedanstaende tabell visar nagra snitt i Stockholms Ian som har ett mycket stort antal
bussresenarer, siffrorna ar fran ett vardagsdygn 2007.

Resandefléde per dygn (2007)

Trafik Antal passagerare Antal avgangar
Danviksbron 61793 2132
Stadsgardsleden 57694 1842
Rv73 N Sofielundsplan 35372 1095
Rv 222 Skurubron 31949 1198
E18 Morby 31695 1264
Rv 229 vid norra Skondal 30311 1038
Odengatan 25608 1273
E18 Danderyds Gymnasium 21732 871
Ringvagen 21161 1030
E18 vid Morby C 20353 886
Stocksundsbron 16334 961
Lidingbbron 14903 763

Varmdodleden och Varmddvagen tillsammans med Stadsgardsleden samlar idag upp
samtliga bussresenarer fran Nacka/Varmdoé. De byter sedan till tunnelbana vid
Slussen och en stor andel av dem byter sedan igen vid T-centralen/Centralstationen
fér att kunna ta sig till sina arbetsplatser i Solna och vastra Stockholm.

E18 samlar upp samtliga bussresenarer fran Nordostkommunerna. De flesta byter
idag till tunnelbana vid Danderyds sjukhus, men flera reser aven i relationen Danderyd
— Solna.
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4.2 Resandestatistik stombussarna i Stockholms lan

Statistik fran vintern 2007/2008 visar stombussarnas belastning under ett
vardagsdygn. Flera av linjerna har ett mycket stort antal passagerare. Siffrorna ger en
bild av vilka av stomlinjerna som har stor potential av passagerare och skulle kunna
uppfylla passagerarkriteriet till BRT.

Stomlinje | Strackning Dagtyp | Pastigande
1 Frihamnen - Stora Essingen Vardag 35200
2 Norrtull — Sofia Vardag 26 400
3 Soédersjukhuset - Karolinska sjukhuset Vardag 32200
4 Gullmarsplan — Radiohuset Vardag 58 800

172 Skarpnick - Huddinge — Norsborg Vardag 14 500
173 Skarpnéck - Alvsjd — Skdrholmen Vardag 5 600
176 Morby - Solna - Ekerd - Stenhamra Vardag 5500
177 Morby - Solna - Bromma - Skérvik Vardag 8100
178 Morby - Kista — Akalla - Jakobsberg Vardag 8 800
179 Villingby - Spanga — Rinkeby - Sollentuna | Vardag 13 100
471 Slussen - Ektorp - Vistra Orminge Vardag 9 000
474 Slussen - Gustavsberg - Hemmesta Vardag 11 300
670 Tekn Hogskolan - Danderyd - Vaxholm Vardag 5900
676 Tekn Hogskolan - Brottby - Norrtéilje Vardag 6 500
872 Gullmarsplan - N:a Skondal - Tyreso Vardag 5200
873 Gullmarsplan - Tyreso - Nyfors Vardag 5300
875 Gullmarsplan - Tyreso - Tyreso kyrka Vardag 5900
677 Norrtélje — Uppsala (vintern 2008/2009) Vardag 1 600

Nagra av dessa stomlinjer trafikerar delvis samma strackor/omraden:
— Stomlinje 172 och 173 trafikerar bada strackan Skarpnack — Gubbangen
— Stomlinje 176 och 177 trafikerar bada strackan Eker6 centrum — Mérby
— Stomlinje 471 och 474 trafikerar bada strackan Slussen — Nacka
— Stomlinje 872, 873 och 875 trafikerar bada strackan Gullmarsplan — Tyres6

Stombusslinjerna 1 — 4 har ett mycket hogt resande och framkomlighetsatgarder som
gynnar dessa linjer skulle géra stor nytta.
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4.3 Prognos befolkningsutvecklingen Stockholms lan

Nedanstaende tabell visar ett urval éver kommuner i [anet med hog procentuell
befolkningsokning.

Befolkning 2004 - 2008, prognos fér 2010 och 2017

Kommun km® | 2004| 2005| 2006| 2007| 2008| 2010 2017 | 2008—>2017
Viarmdo 439 |34 0293493335803 |36870|37376|39971| 46866 25%
Sundbyberg 9 [33816(34016|34529|35078|36079 38001 | 44 834 24%
Vaxholm 57 | 9904|10123|10440|10600|10747|11385| 12956 21%
Nykvarn 178 | 8328| 8354| 8609| 8926| 9035| 9587| 10858 20%
Nacka 95 |78 715|80247|82421|84303|85661 89969 | 101 469 18%
Solna 20 (59098 |60575|61 7176331865289 |67503| 73586 13%
Norrtélje 2000 | 54 366 | 54 596 | 54 836 | 55 225| 5552857230 | 60751 9%

Det ar viktigt att den snabba tillvaxten i Nacka/Varmddsektorn och i Nordost méts med
bra satsningar inom kollektivtrafiken for att kollektivirafikandelen ska kunna bibehallas,
och helst 6kas.

4.4 Intressanta BRT-strak i Stockholms lan

De flesta av dagens stombusslinjer ar intressanta att studera narmare i ett BRT-
perspektiv. Strukturerade framkomlighetsatgarder och en utratning av linjestrackningar
ger stor nytta dar manga reser. Blir kollektivtrafiken dessutom tydligare och palitligare
kan den aven locka nya resenarer.
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5 Forslag pa BRT-korridor

Effektiva |6sningar behdvs som bast i de relationer dar flest vill resa, och dar det finns
brister idag. En BRT-korridor som startar pa Varmdoé och gar rakt igenom Stockholm
City och Solna mot Arninge ger Nacka/Varmddborna en méjlighet att na sina
malpunkter bortom Slussen utan att byta en eller tva ganger (Slussen och T-
centralen), forbattrar restiden for resenarerna pa stombussarna i Stockholm innerstad,
underlattar fér manga att na de stora arbetsplatserna i Solna fran bade norr och séder
och ger en mojlighet att med farre byten aka kollektivt pa tvaren fran de norddstra
kommunerna vasterut.

Saval exakt strackning som andpunkter behdver analyseras narmare. Intressanta mal-
/bytespunkter i korridoren ar Gustavsberg, Orminge, Nacka Centrum,
Henriksdal/Danvikslésen, Slussen, T-centralen/Centralstationen, S:t Eriksplan,
Karolinska sjukhuset, Solna Centrum, Solna Station, Danderyds sjukhus, Moérby
station, Taby Centrum och Arninge. Kanske ska korridoren strackas &nnu langre
norrut, till exempel mot Norrtalje och/eller Vaxholm.

Ett par olika alternativ pa strackning genom Stockholm City har diskuterats. Det ar
mycket intressant att skapa en BRT-korridor Folkungagatan — Katarinavagen —
Munkbroleden — Vasagatan — Torsgatan. En sadan strackning skulle ge riktigt bra
forutsattningar for saval befintliga stombussar i Stockholms innerstad som for en
genomgaende BRT-linje och framtida sparvagn. En alternativ strackning ar via
Stadsgardsleden — Centralbron — Cityterminalen — Klarastrandsleden. Varken
Centralbron eller Klarastrandsleden har idag nagot utrymme for kollektivkorfalt och det
borde vara enklare att samordna satsningar pa kollektivtrafiken pa gator dar det redan
idag gar mycket kollektivtrafik an att titta pa mojligheten att fa till bra framkomlighet for
kollektivtrafik p& Centralbron och Klarastrandsleden.

En héllplats/station pa Vasagatan ger goda bytesmajligheter till saval tunnelbanans
samtliga linjer som till pendel- och regionaltag.

En strackning mellan Stockholms City och Karolinska Sjukhuset via Torsgatan
mojliggor aven en hallplats/station vid S:t Eriksplan och direkt anslutning till Karolinska
sjukhuset och vidare mot Solna.
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5.1 Kartbild over foreslagen korridor
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Kartbild som visar férslag pa en férsta BRT-korridor i Stockholm

5.2 Tank spar — Kor buss

Detta forslag forutsatter investeringar i infrastruktur och ITS for att erhalla BRT:s
sparliknade egenskaper. Hog medelhastighet ar en av BRT:s viktigaste bestandsdelar
och dagens situation ger inte busstrafiken tillracklig prioritet i trafiken.

En rad kanda framkomlighetsproblem maste I6sas. En samplanering med framtida
sparvagnssatsningar kan ha flera férdelar.

En annan utmaning blir att skapa bra hallplatser/stationer i anslutning till viktiga mal-
/bytespunkter i bland annat Nacka och Taby och samtidigt fa till en bra linjestrackning.

5.3 Investeringsbehov

Investeringsbehovet beror av vilken strackning som valjs. For att kunna anlagga en
BRT-linje kravs investeringar i saval befintligt vagnat som ny infrastruktur, till exempel
en ny kollektivtrafikbana eller bro.

For att pa ett bra satt kunna angéra ratt malpunkter i saval Nacka och Varmdé som i
Taby kommer en del justeringar av befintligt gatunat att behévas.

En BRT-korridor genom Stockholm City kommer att krdva en omprioritering av
befintligt gaturum fér att skapa nédvandig framkomlighet.

Antalet hallplatser/stationer berdknas till cirka 20 stycken och investeringen for
nybyggnation uppskattas till ca 2 — 4 MSEK per station.

Investeringar kommer ocksa att kravas i fordon och depaer.
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54 Synpunkter infor kommande forstudie

Nedanstaende faktorer ar nagra av de manga delar i ett BRT-system som varderas ha
stor betydelse for att uppna ett lyckat BRT-system och boér utredas grundligt i en
forstudie.

Faktorer Kommentar
Infrastruktur Separata korbanor, en rak linjedragning, stationer i stallet
for hallplatser
Trafikering/Drift Hog medelhastighet och turtathet, avstandet mellan

stationer skall vara i likhet med spartrafik, angora storre
bytespunkter sdsom tunnelbane- och pendelstationer,
anabb ombordstigning genom forvisering av biljetter,
design pa fordon och stationer som attraherar resenarer

Fordon/Teknik/Miljé Fordon med modern design och basta tdnkbara
emissionsteknik (Hybridldsningar eller elfordon),
signalprioritering i plankorsningar, ITS som ger
resenarer, forare och trafikledare korrekt information

Marknadsféring/ Tydlig identitet, genomtéankta Iésningar fér resenaren vid

Kundservice bytespunkter, tydliga linjekartor dar alla stomlinjer finns
med.

5.5 Samarbete med vaghallarna

Vagverket har deltagit i referensgruppen och berérda kommuner har kontaktats under
arbetets gang; Stockholm, Varmdo, Nacka, Solna, Danderyd och Taby. Idén har tagits
emot positivt av alla.

Det ar viktigt att na en samsyn éver vad som ar intressant och mgjligt att genomféra. |
ett eventuellt forstudieskede maste SL och berérda vaghallare i detalj ga igenom vad
som gar att astadkomma.
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6 Tillvagagangssatt och metod

Detta arbete utférdes under andra kvartalet 2009 och genomférdes i fyra steg.

o Definiering av projekt, framtagning av projektplan.
o Etablering av projektorganisation
o Identifiering av utvecklingsobjekt

e Slutrapport

Utbver detta har information inhamtats fran tidigare liknande projekt i andra stader

samt faltstudier i Stockholms lan.
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7 Slutsatser

Denna utredning har studerat mojligheterna att i Stockholms Ian inféra ett nytt
bussystem, kallat BRT (Bus Rapid Transit), som har hégre kapacitet an normala
bussystem. BRT-systemet till varatar mpnga av spartrafikens férdelar i kombination
med busstrafikens vasentligt Iagre kostnader

Slutsatsen ar att Stockholms 1&n har mycket att vinna pa att konvertera flera av lanets
stombusslinjer till BRT-linjer. En kombination av genomgéaende
framkomlighetssatsningar, ratare linjestrackningar, eventuellt nya fordon och storre
tydlighet skulle ta lanets busstrafik till en helt annan niva vad géller restid, kapacitet,
palitlighet och kollektivtrafikens attraktivitet.

En BRT-korridor som kan ge resenarerna i Stockholms 1an mycket stor nytta startar pa
Varmdo och gar rakt igenom Stockholm City via Solna mot Arninge. En sadan
satsning ger Nacka/Varmddborna en mojlighet att na sina malpunkter bortom Slussen
utan att byta en eller tva ganger (Slussen och T-centralen), forbattrar restiden for
resenarerna pa stombussarna i Stockholm innerstad, underlattar fér manga att na de
stora arbetsplatserna i Solna fran bade norr och sdder och ger en mdjlighet att med
farre byten aka kollektivt pa tvaren fran de nordéstra kommunerna vasterut.

Forslaget forutsatter investeringar i saval infrastruktur som ITS for att erhalla ett BRT-
systems sparliknande egenskaper, men investeringarna bedéms vara mattliga jamfort
med att bygga spar. Till storsta del kan befintlig infrastruktur anvandas, de flesta
investeringar som kravs handlar mer om att prioritera om an att bygga helt nytt.

Det finns mojligheter att bygga ut ett BRT-system etappvis, men det ar viktigt att fran
bdrjan ha en tydlig malbild och tidplan. Genom att tdnka spar aven nar det planeras
for busstrafik blir det enklare att i framtiden fa ett system som fungerar bra for bade
buss och sparvagn.
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