MOJLIGHETER MED
BRT PA
TVARFORBINDELSE
SODERTORN

Ett uppdrag for BIL Sweden och Sveriges Bussforetag

Ulrika Isberg

Gustav Sandkvist
WSP Analys & Strategi
2016-01-18



INLEDNING

| Stockholmsregionen saknas ofta kollektivtrafikaspekter i
de tvarforbindelser som planeras. BIL Sweden och
Sveriges Bussforetag vill synliggora fordelarna med att
tidigt i planeringen féra in resonemang om valutvecklad
kollektivtrafik. Detta gérs genom en "fallstudie” av
Tvarforbindelse Sédertdrn dar det idag endast finns
planer for vanlig stombuss.

Foljande omraden kommer belysas utifran
Tvarforbindelse Sddertorn:

= Hur ser tidplanen ut i infrastrukturprojektet? - Vad betyder
det att en vagplan nu tas fram? Vilka mdjligheter till
forandringar i planeringen finns?

= Vad &r skillnaden mellan Bus Rapid Transit (BRT) och
vanlig stombuss? - Resonemang kring vad skillnaderna
betyder for den fysiska planeringen

= Vad ar foérdelarna med BRT jamfort med en vanlig
stombuss? - Resonemang kring tidsvinster och potentiellt
resande med mera
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TVARFORBINDELSE SODERTORN — EN OVERSIKT
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Figur 1. Oversiktskarta fran Trafikverket (hamtad fran Trafikverkets
informationssida )

Precis soder om Stockholm saknas en bra
tvarforbindelse mellan vag 73 mot Nyndshamn och
E4/E20 mot Helsing-borg/Goéteborg.

En ny tvarforbindelse har studerats i 6ver 20 ar
med syfte att binda samman tre av lanets regionala
stadskarnor:

= Skarholmen/Kungens kurva
= Flemingsberg
= Haninge

Vagen ar en forutsattning for att Sédertorn ska
kunna utvecklas sa som den regionala
utvecklingsplanen, RUFS 2010, beskriver.

Tvarforbindelse Sodertdrn &r med i den Nationella
planen for transportsystemen 2014-2025.

Dagens tvarforbindelse, vag 259, har hogre
trafikbelastning an vad den ar byggd for:

= HOg lastbilsandel pa strackan Huddinge — Haninge

= Bristerna med dagens vag 259 begréansar
kommunernas mojligheter att etablera nya bostader
och arbetsplatser i regionen.

(Trafikverket, 2015a)
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PLANERINGSPROCESSEN FOR EN NY VAG

Atgardsvalsstudie (AVS) Véagplan
= AVS svarar pé fragan varfor det behdvs ett = Resultatet av planlaggningsprocessen redovisas i en
vagprojekt - olika atgarder analyseras for att losa de Vagplan som 6verlamnas till Lansstyrelsen

problem som finns i transportsystemet = Lansstyrelsen faststéller planen ihop med

= Utgar fran Fyrstegsprincipen dar i férsta hand Trafikverket om finansiering finns
atgarder for att andra beteenden och battre nyttjande
av befintlig infrastruktur framjas. | andra hand
analyseras alternativ som att bygga om eller bygga

= Faststallningen innebar att paverkan pa miljo, halsa,
intrang etc. provas i helhet

nytt Bygghandling
= Presenterar kombination av atgarder att utreda = Nar vagplanen ar faststalld tas en bygghandling
vidare fram, den innehaller tekniska beskrivningar och krav
Planlaggningsprocessen = Svart att paverka utformning i detta skede
= Tar vid om AVS kommer fram till att det behévs om- = Overgér slutligen i byggskede

eller nybyggnation
= Utredning om var och hur vagen ska byggas

= Processen ar reglerad av flera lagar som vaglagen
och miljébalken

= Trafikverket haller samrad med berérda intressenter
— det @r i denna del av processen som det finns

stora mojlighet att paverka utformning (Trafikverket 2013a och 2013b)

Vagplan/

Atgardsval e o
jarnvagsplan

Bygghandling Byggskede
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ATGARDSVALSSTUDIE FOR TVARFORBINDLESE
SODERTORN

AVS for Tvarforbindelse Sodertdrn fardigstalldes i
april 2014

Syfte var att beskriva hur god tillganglighet mellan
regionala stadskarnor med kollektivtrafik kan uppnas

Ny tvarforbindelse (med tillhérande GC-bana) anses
nodvandig for l16sa trafikproblemen i Séderort

Ny vag anses aven nodvandig for att regionen ska
utvecklas i enighet den Regionala utvecklings-
planen, RUFS 2010

Den nya vagen foreslas kombineras med flertalet
mindre atgéarder:

Mindre forbattringar av befintligt transportsystem

Lattillgangliga och effektiva bytespunkter for
resenéarer

Attraktiv cykelinfrastruktur
Konkurrenskraftig kollektivtrafik med buss

Forbattrade forutsattningar for godstransporter pa
Sodertdrn

Kombinationen av konkurrenskraftig kollektivtrafik
med buss och lattillgangliga bytespunkter bedéms
ha storst effekt av de mindre atgarderna

= Eftersom det idag ar fa som valjer bussen ar
turtatheten lag och linjedragningarna ogena for
tvarférbindelserna

= Lattillgangliga bytespunkter innebar att bytes-
punkter ska utformas sa att det blir enkelt, snabbt
och smidigt att resa med kollektivtrafik ur ett hela-
resan-perspektiv

= Gangtid till hallplatser och vantetid star for en relativt
stor del av den totala restiden och kan sparas in
genom tidtabellsanpassning och att minska avstand
inom stationer.

(Trafikverket, 2014)

Y 2 WSP



VAGPLAN FOR TVARFORBINDELSE SODERTORN

Nu pagar planlaggningsprocessen for Tvarforbindelse Sodertérn och arbetet med att ta fram en
vagplan

= Olika alternativ for strackningen (sa kallade korridorer) har tagits fram under 2015
= Under 2016 ska en korridor valjas ut for mer detaljerade studier.

= Planfdrslag och miljokonsekvensbeskrivning vantas fardiga 2017-2018

= Faststéllelse sker 2019

Fram till faststéllandet sker flera samradsaktiviteter

* De forsta samraden holls under 2015

= Planen stélls ut fér granskning hosten 2018

= Allméanheten kan delta i fokusgrupper (Trafikverket, 2015b)

Samrad om
Samrid om utformning av K firsl Faststillelse-
betydande Trafikverket planférslaget och ungdra farslag prévning
miljdpaverkan viljer alternativ MKB och granskning {vintern
(varen 2015) (slutet av 2016) (varen 2018} {histen 2018} 2018/2019)

Samrad kring Utforma Linsstyrelsens Linsstyrelsens
samradshandling planfirslag och godkinnande av yttrande
om MEKB MKB {wintern
lokaliseringsalter (2017-2018) {haisten 2018) 2018/2019)
[Hosten 2015 till
hasten 2016]

Figur 3. lllustration av processen att ta fram en vagplan for Tvarférbindelse Sédertdrn
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VAD AR BRT?

BRT — Bus Rapid Transit

= Samlingsnamn fér hogkvalitativ och kapacitetsstark
kollektivtrafik och attraktiva bussar

= Forutsattningar for att infora BRT varierar vilket
genererat olika typer av tillampningar och
utformningar

= Fullt utvecklade system omfattar i regel egen
bussgata med full framkomlighet och séarskilda
hallplatser for avisering av biljetter

= |dén ar att ta tillvara pa de positiva effekter som
sparvagnstrafik medfor, genom ett system som
kraver mindre investeringar

Bildkalla: City-data.com
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VAD AR BRT?

Systemegenskaper for BRT Argument for BRT

= Latt att forstd och anvanda = Kort restid

= HOg synbarhet i stadsmiljon, egen design och = HOg turtathet
varumarke

= HOg regularitet
. H'gllplats_er, anslutningsvagar och stadsmiljéo med = Hog palitighet
hog kvalitet

. . . = HOg komfort
= HOg turtathet, lang trafikperiod under dygnet g

Undersokningar visar att ovanstaende egenskaper

= Ostord fard mellan hallplatserna, full prioritet i vérderas hogt av resenarer (X2AB, 2015)

korsningar

= Gena linjestrackningar med mjuk linjeféring,
jdmn kdrbana och hog kvalitet

Y 2 WSP



SKILLNAD MELLAN BRT OCH STOMBUSS

= Det finns olika definitioner av vad stombuss
innebar

= Vanligtvis utgbr stombuss busstrafik inne i
stadsmiljo med hdg turtathet och hog
resenarskapacitet

= En stor skillnad ar att stombussar har flera

hallplatser och saledes har langre restid
o . . . Stadsbusstrafik med korta hallplats- och gangavstand
= Genare linje ger storre upptagningsomrade trots

farre hallplatser (KTH 2009)

= Farre antal stopp och genare stracka kortar
restiden W
\M

Tunnelbana med langa stations- och gangavstand

Figur 4. Schematisk bild 6ver langsam, ineffektiv linje respektive snabb och
effektiv linje (KTH, 2009)
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SKILLNAD MELLAN BRT OCH STOMBUSS

Linje 1-4, de s.k. "Blabussarna”, i Stockholm ar
stombussar som trafikerar manga hallplatser och
har hog turtathet. Blabussarnas medelhastighet ar

¢

»:}',:?"_’l':m AR 8 dock for l&g for att motsvara BRT-standard.

Figur 5. Blabuss i Stockholm. (Bildkalla: Bussmagasinet)

| Goteborg finns stombusslinjer som pa vissa
stallen har BRT-egenskaper i form av separata
bussgator med full framkomlighet

Figur 6. Bussgata for Stombuss i Géteborg (Bildkalla: KTH, 2009)
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STOMBUSS TYRESO-TABY VIA SODERTORN

Trafikforvaltningen i Stockholms lans landsting tagit
fram en Stomnatsplan for lanet som innehaller
bade spar- och busslinjer

= Utanfor innerstaden identifieras storst potential i
tvarresandet i anslutning till de regionala
stadskarnorna

= Exakt vilken kapacitet som stombussarna ska ha
fastslas inte i planen men det konstateras att:

LIEMNGO
Ropsten

=5

= Stacknalm C
v

1 flera fall &r resandet sa stort och trangseln i vagnatet
sa stor att BRT-liknande I6sningar ar aktuella. Linjerna
foreslas fa gena dragningar, vid behov bussgator eller
annan anpassad infrastruktur for att skapa genvagar
och restidsvinster”.

e

En ny stombusslinje planeras mellan Tyres6 och
Taby, via Sodertérn och Forbifart Stockholm

Kungens kurva
= Denna ska laggas pa en ny vagforbindelse om en Masma
sadan kommer till stdnd men behovet av en l

stombuss finns &ven om en ny vag inte byggs

HUDDINGE
i lemingsberg

SOTKYRMA

HANSNGS

)

Figur 7. Utdrag ur stomnéatsplanen for bussar (Stockholms lans
landsting, 2014)
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STOMBUSS TYRESO-TABY VIA SODERTORN
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Figur 8. lllustration fr&n Atgardsvalsstudien — Skillnaden i dygnsfléden &r 2030 med kollektivtrafik mellan
dagens situation och ett alternativ med en stombusslinje pa den nya vagen (rod farg visar ett 6kat flode och

gron farg kollektivtrafiklinjer som avlastas).
Inom arbetet med atgardsvalsstudien genomfordes en trafikanalys for ett alternativ med en

stombuss pa den nya vagen.
= En ny stombusslinje pa en ny vagforbindelse skulle ge 3 500 fler kollektivtrafikresor per dag, jamfort

med om trafiksystemet ser ut som det gor idag.
(Stockholms lans landsting, 2014) (Trafikverket, 2014)
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PAGAENDE UTREDNING HOS TRAFIKFORVALTNINGEN

Som en del av Sverigeforhandlingen har
storstadsregionerna bjudits in att forhandla om
kollektivtrafikatgarder.

= En okad tillganglighet ska kunna leda till ett 6kat
bostadsbyggande och fler arbetsplatser.

= Atgarder som Trafikférvaltningen (Stockholms léns
landsting) hittills har [amnat in till
Sverigeforhandlingen ar bland annat tunnelbana
Kungsholmen-Alvsj6 och Fruangen-Kungens kurva,
utbyggnad av Roslagsbanan och Sparvag syd.

Trafikforvaltningen utreder just nu BRT pa strackan
mellan Tyres6 och Kista. Strackan motsvaras av
den utpekade stombusslinje som presenterats
ovan.

= Utredning ska vara fardig den 29 januari
= Studien tittar pa tva utredningsalternativ:
= Ett alternativ med BRT
= Ett alternativ med hogprioriterad busstrafik.

= | ett forsta steg ska kostnad (investering och
driftskostnad), restidsnytta och mdjlig utformning
utredas valdigt 6versiktligt.

Y 2 WSP



MOJLIGHETER MED BRT PA TVARFORBINDELSE
SODERTORN

Med Tvarforbindelse Sodertérn minskar restiden i kollektivtrafiken med 70 %

| Scania, Skanska och WSP:s projekt Stockholmsbagen undersoks en elektrifierad busslinje mellan
Haninge och Taby.

= Busslinjen gar via Tvarforbindelse Sodertérn och Forbifart Stockholm.
= Mellan Haninge och Kungens kurva ar vagen tankt som en 2+1 vag + separat busskorfalt.

= P4 vissa strackor byggs tunnlar for att underlatta byten till pendeltag eller tunnelbana.

Restider enligt Stockholmsbagen jamfort med idag presenteras i tabellen nedan.

Restid med

Stockholms-
Stracka Restid idag bagen
Haninge C - Flemingsberg C 43 min 13 min
Flemingsberg C - Skarholmen 30 min 8 min
Haninge C - Skarholmen 73 min 21 min

= Med stombusstrafik mellan noderna forbattras restiden markant jamfort nulaget, trots att ingen sarskild
bussprioritet antagits foér den nya busslinjen annat &n separata busskaorfalt

* Reduceras exempelvis restiden pa stréackan Haninge — Flemingsberg med 90 sekunder, dvs 12 %, kan
det med en restidselasticitet om -0,45 generera 5 % mer resande
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MOJLIGHETER MED BRT PA TVARFORBINDELSE
SODERTORN

Planera for separata busskorfalt och anpassade hallplatser tidigt for att minska
investeringsbehov i framtiden

Initialt finns det inget sk&l for en stombuss att
stanna pa fler hallplatser jamfort med en BRT-linje

Idag ligger arbetsplatser och bostéader lokaliserat
kring de regionala karnorna

| takt med att omradet fortatas kommer behovet av
fler hallplatser 6ka vilket kommer att férlanga
restiderna

For att kunna bibehalla 1&g restid finns det darfor
redan i ett tidigt skede behov att skapa
forutsattningar for BRT-liknande strackning med
bussprioritet

Med ytterligare BRT-atgarder, som exempelvis
anpassade hallplatser och full signalprioritet, kan
restiderna hallas nere vilket kan attrahera fler
resenarer

Planera for separata busskorfélt och anpassad
hallplatser redan i arbetet med vagplanen sa att
vagen inte behdver byggas ut i framtiden.

Bildkalla: Transport for Ireland
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MOJLIGHETER MED BRT PA TVARFORBINDELSE
SODERTORN

Forutseende planering leder till attraktiv kollektivtrafik

Attraktiv kollektivtrafik, som leder till en hdg kollektiv- Anslutningstrafik Koncentration Bebyggelse
trafikandel, drivs av flera faktorer dar en snabb restid och en

hog turtathet ar tva av de viktigaste. Aven enkla byten och
korta bytestider Okar attraktiviteten.

Det ar darfor viktigt att redan frn bérjan planera for Hog turtathet
kollektivtrafiken som ett system, inte som vagsatsningar och
sparsatsningar separat. Overgripande systemperspektiv ger '

mojligheter att planera for bebyggelse och kollektivtrafik

tilsammans. Snabb I{Ul?emlc.i?mﬁk mm
Forutom separata korfalt ar anpassade hallplatser, gena
linjestrackningar, prioritet i korsningar och hdg turtathet .

viktigt for att uppna goda systemeffekter.
Framkomlighet Palitlig Standard

Tidig planering for attraktiv kollektivtrafik leder ocksa till
forbattrade mojligheter att na regionala mal om exempelvis

minskad klimatpaverkan. Bildkalla: X2AB, 2015

Y 2 WSP



KALLFORTECKNING

Trafikverkets informationssida om Tvarforbindelse Sédertérn: http://www.trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn [senast
uppdaterad 2015-10-05]

lllustration av planeringsprocessen fran Trafikverket http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/planlaggningsprocessen/Dokument---planlaggningsprocess/lllustrationer-att-anvanda-i-presentationer/

Kagesson, 2015. BRT i Stockholmsregionen
KTH, 2009. Bus Rapid Transit i Sverige?
Arbets- och presentationsmaterial om Stockholmsbagen, Scania, Skanska & WSP 2015

Stockholms lans landsting, 2014. Stomnatsplan for Stockholms lan. Trafikforvaltningen. Tjansteutlatandet 2014-01-12.
Dnr: TN-1211-0263

Trafikverket, 2015a. Samradsunderlag Tvarforbindelse Sodertorn, vag 259. Huddinge, Botkyrka och Haninge kommuner,
Stockholms lan. Vagplan. 2015-03-16.

Trafikverket, 2015b. Planlaggningsbeskrivning — 2015-12-03. Vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn.
Trafikverket, 2014. Rapport Atgérdsvalsstudie — Tvéarférbindelse Sodertdrn Stockholms I&n. April 2014.
Trafikverket, 2013a. Nya vagar och jarnvagar — sa har planerar vi. Mars 2013.

Trafikverket, 2013b. Vad hander nar en vag eller jarnvag byggs? Mars 2013.

Transport for Ireland, 2014 — Bus Rapid Transit Public Consultation launched today

X2AB, 2015. BRT Guidelines

Personlig kommunikation, Charlotta Hok, projektledare Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting (mail och telefon
under december-januari 2015-2016)
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