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Bussen som banar vag for staden

Jonas Eliasson,
trafikprofessor:
Tyck inte sa
mycket,
ta reda
pa fakta!
Sidan 3

I Jules Vernes
fodelsestad gar det
undan med elegans.

Snabba resor,

korta stopp och
lacker profil har
hjalpt Nantes att bli
Europas grona
huvudstad.

Nantes BRT-
satsning ar en
succé. Biltrafiken
har halverats och
bussresenarerna
BRT nar har blivit tre ganger
: - : A : sa manga dar
drottningen s e stadens BusWay
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Nar Malmo-
Expressen
startar i juni
2014 far Malmo
en busstrafik
som saknar
motsvarighet i
Sverige.

Det galler
saval snabbhet
och enkelhel
som sjalva
bussarna.
Sidan 8

Sd ska vi ha 't i Solsta! ¢ir alla politiker
eniga: Staden ska satsa pda BRT. Det ska lyfta miljon-
programmets bhostadsomrdden och gora det Iitt att leva i
staden utan bil. Och skapa en permanent varildsutstdlining.
Sidan 10-13




ANNONS

Volvo Buses. Driving quality of life

TYSTARE, RENARE OCH BRANSLEEFFEKTIVARE

Volvos hybridbussar visar vigen till framtiden

Tystare, renare och 75 procent bransleeffektivare. Med en ny generation hybridbussar
tar Volvo Bussar nu @nnu ett stort och viktigt steg i riktning mot en langsiktigt hallbar
kollektivtrafik. Och om knappt tva ar rullar Volvos forsta elbuss i Goteborg.

En revolution i det tysta. Det &r en traffande beskrivning av de senaste &rens snabba
utveckling av miljdanpassade bussar. Med hybridteknik, dér dieselmotorn komplet-
teras av en elmotor och batterier, har Volvo Bussar lyckats sénka bréansleférbrukning,
klimatpaverkan, buller och luftféroreningar pa ett dramatiskt sétt.

Intresset for projektet &r stort, inte minst fran EU, som bidragit till finansieringen.

- EU har satt tydliga mal for att minska utsldppen av véxthusgaser, 6ka andelen
fornybar energi och effektivisera energianvéandningen i samhéllet. Dessutom finns
en stark ambition att minska bullerproblemen i stdderna. Laddhybridbussarna svarar
Nu férbereder man nasta stora steg - introduktionen av laddhybrider eller plug-in- upp mot alla dessa krav, sdger Edward Jobson, miljochef pa Volvo Bussar.
hybrider som laddas vid &ndstationerna. En I6sning som gor det mojligt att anvénda el
under 70 procent av kdrningen. Sedan i maj i ar testas Volvos tre forsta laddhybrider
i trafik i Goteborg. Nésta ar ska ytterligare atta bussar prévas i Stockholm. Darefter

vantar kommersiell tillverkning och lansering pa varldsmarknaden.

Volvo Bussar i varldstoppen

Laddhybridbussarna &r baserade pa Volvo 7900 Hybrid, som sedan introduktionen
2010 salt i dver 1000 exemplar i 21 lander. En férsaljningsutveckling som placerar
Volvo i varldstoppen nér det géller tunga hybridfordon.

- Mgjligheten att kora storre delen av strackan tyst och helt avgasfritt pa el gor ladd-
hybriden perfekt lampad for trafik i innerstadsmiljéer, sdger Hakan Agnevall, vd for
Volvo Bussar.

- Laddhybrider i kombination med BRT - da far vi ett mycket effektivt transportmedel,
som gér att skala upp gradvis och dérmed ger en hog flexibilitet.

- Volvo satsar betydande resurser pa att utveckla I6sningar som gor det majligt for
storstéader runt om i varlden att forverkliga sina visioner om en béttre livsmiljo och
hallbara transporter. Har far helt eller delvis eldrivna fordon en allt viktigare roll, darfor
kommer alla vara stadsbussar som ar endéckare med laggolv att vara hybrider redan
1 januari 2014, séger Hakan Agnevall.

Laddhybriden - 75 procent branslesnalare

Volvos laddhybrid har 75 till 80 procent lagre brénsleférbrukning dn dagens diesel-
drivna bussar. Visserligen ersétts en del av brénslet med fornyelsebar el, men trots
det minskas den totala energiférbrukningen med cirka 60 procent. Till de laddhybrid-
bussar som testas i Géteborg anvinds biodiesel istéllet for vanlig, fossil dieselolja,
vilket minskar klimatpaverkan med néra 90 procent.

Ljudlésa, emissionsfria elbussar

2015 kommer helt ljudisa elbussar att borja rulla i Géteborg. Da gar starten for en
helt ny busslinje som &r resultatet av ett initiativ fran Volvokoncernen i samarbete med
Goteborgs Stad, Vastra Gotalandsregionen, Energimyndigheten, Lindholmen Science
Park och Johanneberg Science Park.

- Vart mal &r att 95 procent av trafiken ska utféras med fossilfria drivmedel &r 2025,
samtidigt som energieffektiviteten ska oka. Tillsammans med Volvo och andra parter
har vi fatt mojlighet att vara med och utveckla en teknik som bade reducerar utsldppen
och energiférbrukningen kraftigt och det &r vi stolta 6ver, sédger Lars Backstrom,

vd for Vésttrafik som ansvarar for kollektivtrafiken i Géteborg.

Eldriften innebar nésta steg vad galler hallbara och innovativa I6sningar for kollektiv-
trafiken och 6ppnar ocksa nya méjligheter for hur stéder och tatorter planeras.

VOLVOS HYBRIDBUSSAR

Dagens I6sning - Volvo 7900 Hybrid

Har 39 procent ligre brinsleférbrukning/klimatpaverkan
och 50 procent ligre utslipp av partiklar och kvéve-
oxider #n motsvarande dieselbuss.

Bussen ir utrustad med en elmotor, batterier och en
mindre dieselmotor. Batterierna laddas av den energi
som uppstar nir bussen motorbromsar. Elmotorn
anvinds framforallt vid acceleration fran stillastiende
upp till 15-20 km/t.

Morgondagens losning - Volvo 7900 Laddhybrid
Har 75 procent ligre brinsleférbrukning/klimat-
paverkan, och 80 procent ligre utslipp av partiklar och
kviveoxider én motsvarande dieselbuss.

Bussen ir utrustad med en elmotor, ett storre batteri-
paket och en mindre dieselmotor. Batterierna laddas
fran elnitet vid dndhallplatserna via en takmonterad
strdmavtagare. Bussen kan kdras ca 7 kilometer pa el.

www.volvobuses.com

I projektet med laddhybridbussar i Géteborg deltar
forutom Volvo Bussar ocksad Géteborg Energi, Business
Region Géteborg, Trafikkontoret och Visttrafik.
Projektet delfinansieras av Life+, EU:s finansierings-
program for miljéprojekt.




BRT car framtidens busstrafik

Kollektivtrafiken star infor stora ut-
maningar. Den blir allt viktigare,
men samtidigt 6kar kostnaderna for
trafiken pa ett oroande satt. Darfor ar
det nodvandigt att satsa pa I6sningar
som ar kostnadseffektiva. Som ger
mesta och béasta majliga kollektivtra-
fik for pengarna.

Dar kan BRT spela en nyckelroll.

BRT star for Bus Rapid Transit —
busstrafik av hog kvalitet och kom-
fort, med stor kapacitet och som er-
bjuder snabba resor. Det &ar en
trafiklésning som har spridit sig som
en lopeld over varlden, bade i mega-
stader och i stdéder som ar som nor-
mala, svenska stéder.

De storsta BRT-systemen har en
kapacitet som véal utbyggda tunnel-
banor. Istanbuls Metrobus har exem-
pelvis 800 000 resenarer om dagen.
Men BRT &r inte bara en l6sning for
jattestader. | den har tidningen pekar
vi pa stader som Douai (40 000 inva-
nare), Cambridge, Fareham och Nan-
tes som exempel.

Dar har BRT-I6sningar gett kol-
lektivtrafiken ett kraftigt lyft. Man

har valt olika typer av BRT. Gemen-
samt ar att de ar redskap for stads-
byggande och stadsutveckling.

Jamfor inte med dagens
bussar

| den trafikpolitiska debatten gors
det ofta ndgra avgérande misstag nar
man diskuterar bussens roll i framti-
dens kollektivtrafik.

Det kanske viktigaste felet ar att
utga fran den busstrafik som finns i
vara stader idag.

Det ar en trafik som ofta &r miss-
handlad och som far klara sig pa bi-
lens villkor. Det &r en trafik som i
praktiken ocksd behandlas som na-
got av en lagprisprodukt. Satsning-
arna pa infrastrukturen ar mycket
maéttliga.

Kostnadseffektiv helhet

BRT &ar en kostnadseffektiv helhets-
16sning. Ofta rdknar man med att
BRT kraver ungefar en tredjedel sa
stora investeringar som alternativen.
Driftskostnaderna &r konkurrens-

kraftiga. Miljomassigt ar BRT ocksa
en framtidssatsning. Framtidens
bussar kommer att vara energimas-
sigt extremt effektiva och dartill be-
tydligt tystare &an andra kollektiva
trafikmedel. BRT géar dessutom
mycket snabbare att realisera &n an-
dra, tunga kollektivtrafikprojekt.

Men man ska inte satsa pa BRT
darfor att man vill ha en billig 16s-
ning. D& blir det inte bra. En satsning
pad BRT maste vara helhjartad. Det
kravs infrastruktur och ett system-
tankande, inte bara nagra fler buss-
korfalt och lite prioritet for bussar
vid trafikljus.

Det kravs design, hallplatser som
ar mer som stationer, egna végar och
korfalt, smidiga betallésningar, hog
komfort, bra information. BRT &r en
helhetslésning.

BRT ér ett forstklassigt hjalpme-
del for att bygga och utveckla vara
stader.

Lokalt anpassade BRT-l6sningar
fungerar utmarkt bade for forbindel-
ser i Stockholm med méanga resena-
rer som till exempel stombusslinje 4

och for att utveckla stader som
Malmo, Karlstad eller Boras.
Det behovs inte kostsam-
ma demoprojekt for att
utveckla smarta, attrakti-
va lésningar i Sverige.
Hjulet &r redan upp-
funnet. Erfarenhet
och kompetens finns
till  exempel hos
vara fordonstillver-
kare och bussope- -
ratérer. Det &r en-
kelt att resa ut i I
Europa och se och
lara.
Med BRT kan
vi snabbt utveckla
en kostnadseffektiv
och attraktiv kollek-
tivtrafik i en rad stader.

Goran Forssén, vd
Svenska Bussbranschens
Riksforbund

Bertil Moldén, vd
Bil Sweden
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Jonas Eliasson, transportprofessor:

Siuta tycka,
ta reda pa fakta!

”Det finns alldeles for mycket tyckande och for lite fakta i
debatten om framtidens kollektivtrafik”, sager Jonas Eliasson,
professor vid KTH i Stockholm. Han anser att staten maste
vara tydlig och bara finansiera kostnadseffektiva trafikprojekt.
D& skulle bussen behandlas pa ett annat satt an idag.

"Det ska inte vara en fordel att vara dyr’

’, sa&ger han.

—Dagens busstrafik ar tamligen usel,
men det vore tdmligen enkelt att géra
den mycket béttre.

KTH-professorn Jonas Eliasson &r
inte radd for att ta fram storslaggan,
men han gor det med lite glimt i 6gat.

—Utan att bli antingen elak eller
konspiratorisk ar det svart att forkla-
ra varfor det inte redan har gjorts
mycket mer for att forbattra busstra-
fiken, sager han.

BRT eller latta versioner av BRT
har mycket att erbjuda &ven utanfor
vara storsta stader. Det finns alltid
delar av konceptet som gar att ta
over.

—Alla busslinjer skulle ma bra av
tydlighet i stadsrummet. For den
som &ar ny i systemet ar det ofta svart
att ta sig fram. Bra kartor saknas, det
ar svart att betala, restidsinformatio-
nen har ofta stora brister. Man kan
mala asfalten rod dar det gar en buss-
linje och s& vidare.

Men det later ju bestickande en-
kelt och oglamordst, undrar vi.

—Exakt, utbrister Jonas Eliasson.
Det finns hos politiker, men ocksa
hos oss andra, ndgot som gor att vi
gillar stora, svepande, dyra satsning-
ar. Det ar kul att kopa nagot som ar
lite lyxigare och mer storstilat an
man behdver, ndgot som ar mer &n
det som fungerar och &ar kostnads-
effektivt.

Jonas Eliasson ar professor
vid KTH i Stockholm och en

av landets ledande transport-
forskare.

Elakt och konspiratoriskt? Kanske,
men anda inte. Jonas Eliasson pekar
pa att det bara finns begransat med
pengar till kollektivtrafik. Men for
den enskilde skattebetalaren marks
det inte sarskilt i planboken om sta-
ten satsar nagon miljard mer eller
mindre pa ett projekt.

Dar ligger ocksa en stor del av for-
klaringen till att investeringsviljan
nar det galler hogklassiga busslos-
ningar ar l&g hos manga kommun-
och regionpolitiker.

Staten maste vara
tydlig

—Staten maste visa sin tydliga vilja
att finansiera éaven andra lésningar
an de allra storsta och dyraste spar-
Iésningarna. Det ska inte vara en for-
del att vara dyr. Staten maste gora
klart att man bara finansierar saddant
som &r kostnadseffektivt.

—Gynna det som ar effektivt istal-
let for stora prestigesatsningar, ma-
nar Jonas Eliasson.

Busslésningar har paradoxalt nog
kostnaderna emot sig, &ven om man
gor stora satsningar. De ar for billiga
och saknar ett signalvéarde som éar
viktigt for manga politiker. De kan
inte visa véljarna att de verkligen sat-
sar, resonerar han.

Det ar nagot som BRT-losningar
kan andra pa.

—De kréaver ett helt paket av &tgar-
der som visar att det handlar om en
stor satsning och ett helt koncept.

Det skulle kunna hdja det politis-
ka intresset.

Fortsattning sid 15
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on la-ia

BRT-succe I Europa

Sedan BusWay startade har
biltrafiken halverats och bussre-
sorna blivit tre ganger sa manga.

54 000 bilar om dagen har blivit

28 000, 13 000 busspassagerare | / .

Jean-Francois Rétiére, till vanster, ar politiskt ansvarig for kollektiv-

har blivit 34 000.
. trafiken i Stornantes, Nantes Métropole. Damien Garrigue ar projekt-

[ ' TV | ledare for busstrafiken. P& senare ar har de fatt ta emot besok fran
| [ hela varlden som vill lara sig av Nantes framgangar.

Stationerna &r véalutrustade med information, realtids-
skyltar och biljettautomater som tar bade kort och kon-
tanter. ”Bara fem procent av resenarerna reser pa enkel-
biljett, men det ar viktigt att det ska vara latt att kbpa De bussar som anvands pa BusWay har hunnit bli sju ar gamla men ser helt nya ut. De ar i grunden konventionella ledbussar dar man

biljett”, sager Jean-Francois Rétiére, politiskt ansvarig har lagt stor moda pa att lyfta designen s att de ska se lackra ut och ge trafiken en status. Fyra breda doérrar gor pa- och avstigning
for kollektivtrafiken i Nantes. snabb. FOTO: NANTES METROPOLE.
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— BUSSEN SOM BANAR VAG FOR STADEN

Nantes!’

s grona huvudstad

Nar den franska
staden Nantes pa
90-talet bestamde
sig for att satsa pa
BRT var invanarna
skeptiska. Varfor
ska vi fa en andra-
klasslésning,
undrade de. Men
det blev en succé.
Biltrafiken langs
BRT-linjen BusWay
har halverats. Buss-
resenarerna ar tre
ganger fler an tidi-
gare. Kritiken har
tystnat. Och Nantes
har av EU utnamnts
till Europas Grona
Huvudstad.

Visst gar det att géra politisk karriar
pa kollektivtrafik. Fraga Frankrikes
socialistiske premiarminister Jean-
Marc Ayrault! Fram till forra somma-
ren var han borgmaéstare i staden

Nantes, en post som han hade i 23 ar.
Under den tiden drev han envetet

och engagerat igenom en kraftfull
satsning pa kollektivtrafiken.

Den har varit det viktigaste ska-
let till att staden vid floden Loire i ar
ar Europas Grona Huvudstad.
EU-kommissionen lyfter i sin moti-
vering sarskilt fram Nantes satsning
pa hallbara transportlésningar.

Stadens BRT-satsning &r en succé.
Biltrafiken pad den stora infart dar
BRT-linjen BusWay koér har halverats
sedan BusWay startade 2006. Innan
dess korde 54 000 bilar om dagen pa
Nantes stora infart soderifran.

Nu, sju ar senare, ar det 28 000.
De som tar bussen langs strackan ar
tre ganger fler an tidigare. Innan
BusWay var de 13 000 om dagen, i fjol
34000.

Bussen laker sar

| borjan av 90-talet behdévde Nantes
komplettera sina tre sparvéagslinjer
med en fjarde, fran centrum och so-
derut. Staden valde att satsa pa en
hogklassig busstrafik, ”Buss pa Hog
Niva”, som man i Frankrike kallar
BRT.

—En sparvig hade blivit extremt
dyr. Samtidigt stoppade Paris statens
stod till kollektivtrafik, beréttar Da-
mien Garrigue som &r ansvarig for
bussprojekten i Nantes Métropole,
en motsvarighet till vara landsting.

| det laget valde politikerna att

sroromeRie || &

|

BusWays korbanor ar nagot upphojda éver annan trafik, utom vid

korsningar och hallplatser.

satsa pa hogklassig busstrafik,
BusWay.

—Linjen skulle g& genom ett fat-
tigt och glest bebyggt omrade. Kring
BusWay skulle staden byggas upp
och véxa. Samtidigt skulle bussen
hjalpa till att laka det stora sar i
stadsbilden som den breda infarten
utgjorde, séger Damien Garrigue.

Genom hela sddra Nantes, néstan
anda in i den gamla stadskéarnan de-
lade infarten staden. Bilarna danade
fram pa sex korfalt.

"Det ska vara enkelt
att resa”

Politikerna stallde hoga krav pé
BusWay.  Turtathet, palitlighet,
snabbhet, komfort och tillgédnglighet
skulle ligga pd minst samma niva
som hos en modern sparvag.

Samtidigt vagade politikerna ge
BusWay en kompromisslos prioritet.

Langs néstan hela den sju Kilo-
meter langa linjen fick BusWay egna
korfalt, ofta lite upphdjda over biltra-
fiken. Sex korfalt for bilar blev tva.
Grasmattor och planteringar gav in-
farten en mjukare pragel.

| gatukorsningar stoppas all kor-
sande och svangande biltrafik auto-
matiskt nar en buss narmar sig. | sig-
nalreglerade korsningar har bussen
alltid gront ljus. Stationerna (man
talar inte om hallplatser, utan just

stationer) har hog klass. Designen ar
genomtankt, vaderskydden i glas ar
rymliga och har rejal information.

Sjalvklart finns det biljettautoma-
ter dar man kan betala med bade
kort och kontanter.

— Absolut. Det ska vara enkelt att
aka med BusWay, dven for de fem
procent som reser pa enkelbiljett, s&-
ger Jean-Francois Rétiére.

Han &r den politiker som har det
hogsta ansvaret for kollektivtrafiken
i Nantes Métropole, vice ordférande i
regionen och dessutom borgmastare
i Nantes grannkommun Mauves-
sur-Loire.

—Vi har 1 100 p-platser pa infarts-
parkeringar langs linjen. Parkering-
en ar gratis om man visar upp sin
bussbiljett nar man lamnar parke-
ringen, sager han.

Vilja att minska
biltrafiken

De bussar som trafikerar BusWay ar
ledbussar som har fatt en elegant de-
sign och inredning.

Man vill visa att BusWay inte
bara ar en busslinje bland alla andra
utan ett helt koncept.

—Aven om politikerna forst var
skeptiska till BuswWay hade man stort
fortroende for de tjanstemén som
drev projektet. Det fanns ocksa en
verklig politisk vilja att minska ut-

rymmet for bilarna, berattar Damien
Garrigue.

Extra langa bussar

Fran allmanheten fick planerna
mycket kritik. ”Varfor ska vi behand-
las som andra klassens medborgare
och inte fa sparvag”, var en fraga som
manga i sédra Nantes stallde.

Nar de val fatt se hur BuswWay
skulle se ut, att det inte var fraga om
nagon lag standard andrades Kriti-
ken. Nu tvivlade man pé kapaciteten.

Néar sedan bygget av busskorfalt
och stationer kom igang fick kritiken
ny inriktning: ”Sa& mycket besvar for
en buss?”.

—Idag har kritiken tystnat. Man-
niskor ar néjda med BusWay. Nu bor-
jar vi istallet att fa kapacitetsproblem
trots att bussarna i hogtrafik gar var
tredje minut, kommenterar Jean-
Francois Rétiére.

Hur man ska l6sa den utmaning-
en ar inte bestamt, men det lutar &t
att satsa pd extra langa bussar.

—Att bygga sparvag skulle betyda
att vi maste stanga av en framgangs-
rik kollektivtrafik i &tminstone ett ar.
Det kanns inte bra, sager Damien
Garrigue. ®

TEXT & FOTO: ULO MAASING
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Hallplatsuppehallen pa BusWay ar extremt korta eftersom alla dérrar anvands till pa- och avstigning. Det
gor att man pa en halv minut klarar atminstone 25 pastigande och ett antal avstigande. S& snabbt gar det
ingenstans i Sverige!
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Prioritet och pr

Nar en buss narmar sig en korsning
stoppas svangande och korsande

Snabb, tydiig, palitlig och e

elegant. Och upphojd.
Det c¢ir nyckeln till framgdang-
arna for Nantes BusWwaly.

Stationerna ar rymliga med bra
vaderskydd och upphdjda plattformar.




ofil nyckein till
fraomgang

Att skapa en tydlig,
elegant profil for
trafiken och att inte
kompromissa med
framkomligheten.

I Nantes ar kol-
lektivtrafiken vikti-
gare an bilen.

Det ar de tva av-
gorande faktorerna
bakom fram-
gangarna for stad-
ens BRT-system
BusWay.

—BusWay har utan undantag ett abso-
lut foretrade framfér annan trafik,
forklarar Damien Garrigue pa Nan-

"Vanliga” bussar far ett Iyft

fri vag nar den kér ut fran héllplat- :
sen. Vid trafikljus prioriteras ocksa
bussarna. De far kora, medan biltra- :
fiken i samma riktning far vénta sd :
att inga bilar kan hindra framkom-

Nasta steg i att
lyfta kollektivtrafi-
ken i Nantes ar
Chronobus. Det ar
ett antal busslinjer
som bland annat
ska fa en stark prio-
ritering i korsningar
och vid hallplatser.

Att vara bilist i Nantes blir inte 1att-
are. Stadens politiker fortsatter sin
satsning pa kollektivtrafik pa bilens
bekostnad. Sedan i hostas géller nya,
hérda regler for den som vill kéra bil
i centrala Nantes.

| gengald satsar regionen pa att
en rad busslinjer ska bli tatare och

EN TIDNING OM FRAMTIDENS BUSSTRAFIK

tes Métropole, Nantesregionen.

Varken korsande eller svangande
trafik tillats hindra bussarna. De kor
ocksa ratt igenom rondeller medan
bilarna far vanta.

—-Vid alla korsningar finns ljus-
signaler som hindrar bilar fran att
komma i vagen for bussarna.

Det ar helt avgorande for att bus-
sarna ska komma fram fort och inte
klumpa ihop sig darfor att de fastnar
i trafiken.

—Det har till och med lyckats s
bra att vi har kunnat forbattra spar-
vagen tack vare véra erfarenheter
fran BuswWay.

Nar bussen narmar sig en station,
eller lamnar den, plingar foraren
vanligt for att varna fotgangare fran
att kliva ut framfor bussen.

For att hélla bussvagen fri fran
bilar &r den upphdjd éver kdrbanan,
bortsett fran vid korsningar och
stationer.

CHRONOBUS

snabbare &n den vanliga busstrafi-
ken. Chronobus har man dopt sats-
ningen till.

—De "klassiska” bussarna ar lang-
samma och fastnar i trafiken.

—Chronobus ar ett mellanting
mellan vart BRT-system BusWay och
de klassiska busslinjerna, séager Jean-
Frangois Rétiere, politiskt ansvarig
for kollektivtrafiken i Stornantes,
Nantes Métropole.

Farre bilar 6ppnar for
fler bussar
| oktober i fjol infordes tuffa restrik-
tioner for biltrafiken i centrala Nan-
tes. Dels inférdes en permanent
hastighetsbegréansning till 30 kilo-
meter i timmen.

Bara bilar som verkligen har ett
arende i centrum tillats kora dar:

Dar &r hastigheten for biltrafiken be-
gransad till 30 kilometer i timmen.

Bra tillganglighet
Stationerna haller en hog standard.
De ger ett bra vaderskydd och desig-
nen ar genomténkt i glas och brons-
fargad metall. Genom att plattfor-
marna ar upphdjda ar tillganglighet-
en for funktionsnedsatta mycket god.

En fiffig konstruktion av plattfor-
marna gor att avstandet mellan
buss och plattform bara &r nagon
centimeter.

For att gora det annu lattare for
funktionsnedsatta ménniskor, rese-
narer med barnvagn och andra ar
den bredaste av de fyra dorrarna ut-
rustad med en ramp. Den skjuts ut
automatiskt vid varje héllplats.

—Nar vi investerade i bussar for
BusWay hade vi hoga krav. Vi ville
ha hybridbussar med en mycket ele-

boende, taxi, hotellgaster och varu-
leveranser under nagra formiddags-
timmar. | Ovrigt ar det stopp.

Resultatet har blivit 10 000 farre
bilar i centrala Nantes, varje dag.

— Det har gjort det mojligt for oss
att borja skapa ett natverk av busslin-
jer som gar oftare och snabbare &n
vanliga stadsbussar. Bland annat
skapar vi busskorfalt dar endast bus-
sar och utryckningsfordon far kora. |
andra busskorfalt tillater vi taxibilar
och sa vidare, sager Damien Garri-
gue, ansvarig for bussprojekt vid
Nantes Métropole.

P& gator dar bussar och biltrafik
blandas 16ser man framkomligheten
for Chronobuslinjerna pa ett krea-
tivt satt.

Nar en buss stannar vid en hall-
plats kan inte bilarna bakom koéra
om. Resultatet ar att bussen alltid har
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gant design och avancerade informa-
tionssystem for resendrerna.

D3, 2006, nadde vi inte anda
fram. Men vi kom en bra bit pa vig,
sager Damien Garrigue.

Snabba resor

Bussarna ser fortfarande efter sju ar
pafallande frascha och eleganta ut.
P& TV-skarmar inne i bussen kan re-
sendrerna for varje station se vilka
anslutande linjer som finns och hur
lange de maste vanta.

Man kan ocksé pa displayer folja
var pa linjen bussen ar.

—Reshastigheten med BusWay,
héllplatsuppehallen inrdknade, &ar
21,5 kilometer i timmen. Det &r fak-
tiskt lite snabbare &n med sparvagn,
sager Damien Garrigue.

o
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ligheten for bussarna.
Idag finns fyra Chronobuslinjer i

trafik. De narmaste aren ska ytter- :

ligare sex etableras. o
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Nantes Métropole

Invanare i staden: 300 000

| Stornantes: 600 000

Antal forvarvsarbetande: 300 000
Antal studerande: 50 000

FAKTA

BusWay

Resor 2007: 20 500 per dag
Resor 2012: 34 000 per dag
Antal bussar: 20

Fabrikat: Mercedes-Benz Citaro,
18 meter, specialdesignade och
med avskild férarkabin.
Linjelangd: 7 kilometer

Antal stationer: 15
Reshastighet: 21,5 kilometer

i timmen

Investeringskostnad:

75 miljoner euro

Varav infrastruktur:

60 miljoner euro

Inkdp av bussar: 11 miljoner euro
Markforvarv: 4 miljoner euro

Jan-Evert Radhstrom (M), vice
ordférande i trafikutskottet.
FOTO: EMILIA OIJE

Kan BRT vara en lésning
for svenska stader?

- | allra hogsta grad. Det ar ett
kostnadseffektivt satt att fa
igang ett bra kommunikationssys-
tem. Man kan delvis nyttja redan
befintlig infrastruktur och det blir
en flexibel trafik.

Skulle det ga att inféra
BRT redan idag?

- Ja, jag tycker att man borde fa
igang fler forsoksprojekt an de
som finns idag. Tiden pratar verk-
ligen for BRT, det ar latt att man
riktar in sig p& sparbunden trafik
men det &r manga ganger valdigt
kostsamt. Istéllet borde fler kom-
muner tanka pa BRT.

Hur b6r BRT-projekt
finansieras?

— Vi har ju en regionaliserad kol-
lektivtrafik i vart land, det ar inte
staten som skoter sddant har, utan
det ar en prioritering som man
gor regionalt. Lésningen ar inte
att vi ska ha en ny finansierings-
form av kollektivtrafik i Sverige
utan att man pa regional niva tan-
ker effektivt, kreativt och nytt.
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Nu gar Malmo i
braschen. Nasta
sommar borjar
MalmoExpressen
att rulla. Da har
Sverige fatt en helt
ny typ av busstrafik
som man annars
bara ser i framat
stader utomlands.
"Det ska vara haf-
tigt att aka buss”,
sager Jan-Ake
Bergman pa Ska-
netrafiken.

Sommarsolen har gjort hela Gustaf
Adolfs Torg i Malmé till ett valdigt
vardagsrum fér Malmébor och an-
dra nar vi traffar Jan-Ake Bergman
och hans kollega Joakim Agartsson.
Torget &r en av knutpunkterna for
stadsbussarna i Malmd. Gréna bus-
sar rullar fram som pa ett parlband
langs torgets véstra sida.

Jan-Ake 4&r affarsomrddeschef
med ansvar for busstrafiken i bland
annat Malmo, Joakim ar chef for Af-
far och Marknad.

Han ansvarar for bland annat
produktutveckling, marknadsforing
och kommunikation.

Néasta sommar kommer det att se
annorlunda ut har. D4 far torget yt-
terligare en grén nyans, forutom den
gronska som dagens bussar, buskar
och trad star for. D& startar Malmo-
Expressen och med den kommer ga-
tubilden att &ndras.

Ett sjumilakliv framat
MalmoExpressen ar en for Sverige
helt unik satsning, s& nara BRT man
kan komma.

som gdll
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Fran nasta sommar ska den rulla dar
Skanes mest utnyttjade busslinje
idag gar, 5:ans stadsbuss.

-1 &r raknar vi med sju procents
0kning av bussresandet i Malma. Vi
vill ha en fortsatt 6kning och d& slar
vi en dag i taket nar det galler kapa-
citeten. Darfér maste vi g& vidare
med nya losningar. Vi vill ocksa att-
rahera nya kunder med en ny pro-
dukt. Det ska vara haftigt att dka
buss, sager Jan-Ake.

Och Malmo6Expressen innebar
ett sjumilakliv framéat. De vanliga
ledbussarna pa linjen ska ersattas av
ljusgrona, 24 meter langa ledbussar
som inte ser ut som bussar brukar
gora har i landet.

De ska ga ofta och de ska ga
snabbt genom att de inte fastnar i
trafiken eller vid hallplatserna. Det
ska vara enkelt att aka med dem.

—MalmoExpressen ar en helt ny
produkt. P& 20 ar har det inte hant
sarskilt mycket nar det galler stads-
busstrafik som produkt. Det har inte
varit nagon férnyelse. Nu tar vi ett
stort steg framat, sager Joakim entu-
siastiskt.

Han raknar med att satsningen
kommer att locka fler att ta bussen,
aven pa andra linjer.

-1 andra branscher ar det s&. Nar
en ny produkt kommer ut pa mark-
naden blir kunderna fler &ven for de
befintliga produkterna. Nar man vi-
sar att man vill utveckla nagot far
det bara positiva effekter. Enkelhe-
ten att resa med MalmOExpressen ar
en viktig produktfordel.

RoOd asfalt visar vagen
Bakom storsatsningen ligger ett
nara samarbete mellan tre parter:
Skanetrafiken, bussoperatdren No-
bina och Malmo stad. Satsningen
har ocksa kravt en hel del politiskt
mod. MalmOExpressen innebar
namligen att man tar en hel del ut-
rymme fran biltrafiken.

- 's,! -\
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“Har ské det vara héftigt

Sk&netrafikens Joakim Agartsson (till vanster) och Jan-Ake Bergman brinner for satsningen p&
MalmoExpressen. Den ska ersatta dagens linje 5, den mest belastade busslinjen i Skane idag.

Bussen far ta plats pa ett helt an-
nat satt an tidigare. Dagens 3,5 kilo-
meter busskorfélt blir 10,5 av linjens
totala langd pa 16,6 kilometer. Ja,
egentligen ar inte linjen mer &n half-
ten sa lang, men nar det galler kor-
falten raknar man bada riktningar-
na, var for sig.

Det mesta av busskorfalten laggs
mitt i kérbanan sa att bussarna slip-
per problem med parkerade bilar.
Ocksd hallplatserna ligger mitt i
kdrbanan som sma stationer.

Realtidsinformation &ar en sjalv-
klarhet liksom gratis wifi i bussar-
na. FOor att gbra det extra latt for
manniskor att se var MalmoExpres-
sen gar kommer busskorfalten att ha
rod asfalt.

Kunderna kan stiga pd och av ge-
nom samtliga dorrar pd de extra-
langa bussarna. Bussarna ska inte
std langre an nodvandigt vid hall-
platserna.

—Principen har varit "tank spar-
vagn, kor buss”. Inte bara nar det
galler infrastrukturen utan ocksa
fordon, betalning, pastigning, tyd-
lighet och mycket mer.

Bidrar till integration
—Hela projektet har ocksa gatt myck-
et snabbare an vanligt nar det galler
stora projekt inom kollektivtrafiken.
Fyra ar fran beslut tills trafiken ar
ig&ng, sager Jan-Ake.
MalmoExpressen kommer att ga
var femte minut i hogtrafik, fran
Hyllie via Rosengard till centrala
Malmo och vidare till Vastra Ham-
nen. Den kommer alltsd att knyta
samman omraden med helt olika so-
cial karaktér, olika klasskaraktar.
—Det ar spannande att kollektiv-
trafiken kan bidra till den integra-
tion som Malmo arbetar hart med,
sager Joakim. ®

TEXT & FOTO: ULO MAASING
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Né&ar MalmoExpressen startar i juni
2014 far Malmoborna bussar som
har en ny, ljusare gron farg &n évriga
stadsbussar.

En bagatell? Nej, mer an sa.
Manniskor ska se att det handlar om
en ny produkt och inte bara &nnu en
busslinje.

Men fargen &r ocksa pedagogisk.
Den ar ett satt att tala om for resené-
rerna att “har galler andra regler”,
exempelvis pastigning genom alla
dorrar.

—Kollektivtrafiken maste synas
och varaen integrerad del av staden,
bidra till dess puls. MalmdExpres-
sen ska sta for enkelt resande. Rese-
nédren ska inte behdva bry sig om

tidtabeller eller annat an att ha en
giltig biljett, sager Skanetrafikens
marknadsansvarige Joakim Agarts-
son.

—Malmoborna ska kunna vara
stolta 6ver sin kollektivtrafik. Ar
kollektivtrafiken bra blir ocksa de-
ras vardag bra. Var framtida profil
ska vara innovativ.

—Nar kollektivtrafik star for ut-
veckling och fornyelse far den ocksa
en woweffekt som gor att manniskor
dras till den, tillfogar affarsomra-
deschefen Jan-Ake Bergman.

TEXT: ULO MAASING
I —



Phileas.

Advanced Public Transport.

Vibrant life, transport dynamics, sustainability — both the present and the future demand

innovative Public Transport concepts. With the Phileas, we offer you a system,
that can be effectively integrated into the enerqy flows of urban living areas and
modern metropolises. As an alternative to ‘steel on steel’, the Phileas offers profitability

and comfort in a unique mobility concept: VDL Bus & Coach — MOVE. TOGETHER.

VDL Bus & Coach Sweden
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Karistad lag

vaxeiln - nu!

| Karlstad ar alla
politiker dverens.
Ett BRT-inspirerat
strak, Karlstads-
straket, ar precis
vad staden behover.
Pa hogsta vaxel
utreds en 15 Kilo-
meter lang bana
som ska fa bland
annat businessfol-
ket att borja aka
kollektivt. Och Karl-
stadsstraket ar inte
bara ett nytt linje-
nat — det ar ocksa
en betydelsefull del
av stadsbyggandet.

Runt om i vérlden har stader byggts
med utgadngspunkt frdn bilen som
huvudsakligt transportmedel. Sa

ocksa i Karlstad, som &r en glesbe-
byggd stad och darfor svar att forsor-
ja med effektiv kollektivtrafik.

Men nu har stadsbyggnadsnamn-
den tillsammans med Karlstadsbuss,
som ansvarar for Karlstads stadstra-
fik, tagit fram ett forslag pa ett
BRT-inspirerat busstrak.

Det har fatt namnet Karlstads-
straket och ar en viktig del av "Livs-
kvalitet Karlstad 100 0007, stadens
vision som handlar om att bygga en
béattre och storre stad.

Karlstadsstraket utmarks av att
det passerar de viktigaste malpunk-
terna i staden: fran Bergvik som ar
det storsta kdpcentrumet i regionen,
via sjukhuset, flera stora gymnasie-
skolor, centrum, resecentrum och
tva miljonprogramomraden, till uni-
versitetet pd andra sidan stan.

—Pa det har sattet far vi en effek-
tiv kollektivtrafik som pa ett ratio-
nellt satt knyter samman arbetsplat-
ser, service, centrum, affarsutbud
och bostader. Med BRT far man val-
digt mycket trafik for pengarna, sa-
ger Maria Frisk, (MP), kommunalrad
och ordférande i stadsbyggnads-
namnden.

Namnd med tunga
politiker

Och alla politiker ar helt éverens. Ett
hogkvalitativt bussystem ar precis
vad staden behdver for att kunna
véxa utan att biltrafiken okar.

—Det rader total politisk enighet,
vi har till och med bytt politisk majo-
ritet sedan Karlstadsstraket bérjade
diskuteras och det har inte haft na-
gon betydelse, sdger Hakan Holm
Alteblad (S), vice ordforande i stads-
byggnadsnamnden.

Enligt Héakan Holm Alteblad
vécktes politikernas intresse for kol-
lektivtrafikfragor nar stadsbyggnads-
ndmnden och Kkollektivtrafiknamn-
den slogs ihop till en enhet 2007.

—Innan dess fanns inte kollektiv-
trafiken med i vardagspratet. Men nu
har vi en namnd med flera tunga po-
litiker som forstar att kollektivtrafi-
ken &ar en viktig del av stadsplane-
ringen.

Lockar nya grupper

Karlstadsstraket ska omvaxlande ga
pa separata bussgator, i busskorfalt
och tillsammans med annan trafik,

fast da med signalprioritering.
Strackningen rakt genom miljonpro-
gramomradena Rud och Kronopar-
ken innebér att bussarna slipper ta
stora omvagar utanfor bebyggelsen
som de maste gora idag.

Maria Frisk tror att den raka och
snabba busslinjen kommer att locka
nya grupper av resenarer.

—Ute i Europa ser man att det ar
ett helt annat klientel, businessfolk,
som aker med BRT-bussarna. Om vi
kan attrahera dem har vi vunnit en
helt ny malgrupp, sager hon.

Nya motesplatser
och torg

Lika mycket som Karlstadsstraket ar
ett nytt linjenat &r det ocksa ett
stadsbyggnadsprojekt. Planerna ar
stora for hur omradena langs med
straket ska fa ny bebyggelse, eller
rustas upp. Sjalva centrum ska ocksa
fa nya motesplatser och torg.

—Det galler att koncentrera nybe-
byggelse till straket. Vi maste ocksa
bygga attraktiva bytespunkter som
attraherar handel och andra verk-
samheter sa att resenarerna kan ut-

rétta olika typer av d&renden medan
de vantar pa bussen, forklarar Hen-
rik Lindblom (FP), andre vice ordf6-
rande i stadsbyggnadsndmnden.

Gynnar staden

| februari i &r presenterades en for-
studie av Karlstadsstrdket. Nu har
utredningen gatt in i fas tva med for-
djupade analyser och en eventuell
utvidgning av straket till tva buss-
linjer. Utredningsarbetet finansieras
av regeringsinitiativet Delegationen
for héllbara stader. Men &nnu ar det
oklart hur sjalva investeringskostna-
derna ska hanteras.

—Forst maste vi fa fram fler kalky-
ler sé att vi vet vilka pengar vi talar
om, forklarar Maria Frisk. Sjalvklart
har vi stora investeringar framfor
oss, men om medborgarna kan fa en
kollektivtrafik som &r kostnadseffek-
tiv gynnar det Karlstad i sin helhet.
Med farre bilar minskar vi koldioxid-
utslappen i kommunen, samtidigt
som manniskors hélsa forbattras.

TEXT & FOTO: PAULA ISAKSSON

som fangar in alit

Det hela borjade med ett
projekt om sjalvstyrda
bussar, men slutade i "en
dromlinje som fangar in
allt”. Soéren Bergerland
och Robert Sahlberg, vd
respektive affarsutveck-
lingsansvarig pa Karl-
stadsbuss, tanker garna
stort och visionart nar
det handlar om att locka
nya malgrupper till kol-
lektivtrafiken.

| Karlstad har kommunala Karlstadsbuss an-
svaret for stadstrafiken och ingar i stadsbygg-
nadsforvaltningen. Med Soren Bergerland som
vd har Karlstadsbuss under flera ar drivit ut-
vecklingsfragor inom kollektivtrafiken. Hans
vision &r att det ska vara enkelt att leva i Karl-
stad utan bil. Men for att komma dit behovs en
busstrafik som &r sa stérningsfri som mojligt.

—ldag har vi busslinjer som tvingas till
langa omvagar vilket gor att det tar tre till fyra
ganger langre tid att aka buss an bil. For kun-
den ar det viktigt att det ar ett flyt, om vi gor
vart allra basta ska busstrafiken fungera som
en rulltrappa, den stannar aldrig upp. Det far
inte vara nagot som irriterar resenaren, sager
Soren Bergerland.

2009 sokte och fick Karlstadsbuss pengar
fran Vinnova till forstudien En permanent
vérldsutstélining i Karlstad”. Syftet var att stu-

dera olika &tgarder som kan lyfta kollektivtra-
fiken och goéra den attraktiv for méanniskor.
Projektledare var Robert Sahlberg, som ar an-
svarig for affarsutveckling pa Karlstadsbuss.

-Vi funderade kring saddant som skulle
gora att stadsbussarna kdnns mer premium an
idag och knot till oss flera experter som har
varit ute i varlden och tittat pa olika internatio-
nella I6sningar, berattar han.

Klarar en tredjedel av resorna

Fran borjan var tanken att bygga en demon-
strationslinje med sjalvstyrda bussar i miljon-
programomradet Rud i dstra delen av Karlstad.
S& smaningom véxte projektet och man ség
mojligheten att knyta ihop olika delar av sta-
den till ett fullskaligt kollektivtrafikstrak.

De forarlosa bussarna lades snabbt pa hyl-
lan och istéllet sokte Karlstadsbuss pengar
fran regeringsinitiativet Delegationen for hall-
bara stader, for en BRT-linje — det som nu ska
bli Karlstadsstraket.

—Karlstadsstrdket ar en dromlinje som
fangar in alla viktiga malpunkter i staden. Vi
ser att en tredjedel av resorna ska kunna ske i
straket. Eftersom vi inledningsvis inte behover
fler &n tio fordon for att kora tat trafik blir det
en valdigt kostnadseffektiv linje. | gengéald kan
vi ha lite finare bussar, sdger Karlstadsbuss vd
och konstaterar:

—Om vi lyckas med det héar blir Karlstads-
straket en BRT-l6sning som skulle kunna ge-
nomforas i manga andra svenska stader.

TEXT & FOTO: PAULA ISAKSSON
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FAKTA

Karlstadsbuss éar ansvarig
for stadstrafiken i Karlstad och
ingar i stadsbyggnadsforvalt-
ningen. Sedan 2005 har resan-
det med Karlstadsbuss Okat
med 59 procent. Bolaget har
ocksd Sveriges nojdaste kun-
der enligt Kollektivtrafikbaro-
metern for 2012.

Soren Bergerland och Robert Sahlberg pa Karlstadsbuss
ser fram emot det nya BRT-straket.
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eri hogsta

P - - ”Karlstadsstraket
handlar inte bara
om att skapa

- . - ) snabbare trans-
Politikerna ar eniga: | sorter. Det hand-
'Staden behéver ett hog- e med oth
kvalitativt bussystem ”

vara med och
bidra till fortat-
ning genom hela
staden. Knyta
samman stads-
delarna och skapa
gynnsammare
forutsattningar
for ett hallbart
stadsliv.”

Ur ”Karlstadsstraket, en forstudie
om snabb och modern kollektiv-
trafik med inspiration fran BRT.”

FAKTA

® Karlstadsstraket

Karlstadsstraket ska vara 15 Kilo-
meter langt och ga fran Bergviks
handelsomrade i vaster, via sjuk-
huset, resecentrum, Tingvallasta-
den, miljonprogramomradena Rud
och Kronoparken och flera gymna-
sieskolor, till universitetet i Oster.
Straket beror idag 25 000 boende
och drygt 18 000 arbetstillfallen.

| hogtrafik berdknas bussarna ga
var sjunde minut, och pa kvallar
och helger var femtonde minut.
Diskussioner fors ocksd om ett ut-
vidgat strdk som kan skapa for-
utsattningar for en framtida stads-
utveckling i sydost.

@® En véarldsutstallning
i Karlstad

| september forra aret presentera-
de Karlstadsbuss en rapport om
framtidens kollektivtrafik, ”“En
permanent varldsutstéllning i Karl-
stad”. Studien som gjordes med

Karistadsstraket blir. B TR
,5 kllometer ’angt : ; CF l*'— '\-., _ stdd av Vinnova och Trafikverket

finns att lasa pd www.vinnova.se

® “Livskvalitet
Karlstad 100 000~
GYMNASIE- | '

SKOLOR [l s, AT | Karlstad kommun har antagit
o - visionen  “Livskvalitet Karlstad
Karlstadspolitikerna Hakan Holm 100 000 Den innebar att Karlftad
Alteblad (S), Maria Frisk (MP) och y W : v 2 i i vill bli en stad med 100 000 invana-
Henrik Lindblom (FP). b KSEZ(E;\N/'II'}ER -t y o gir;;gém%ﬁ i feit . g TN re och samtidigt kunna erbjuda bra

: d, : e ey : : ! boendemiljéer och kommunikatio-
ner. | dag ar invanarantalet cirka
85 000. For att hjalpa arbetet i ratt
riktning har kommunen tagit fram
en strategisk plan for 2012-2014
dar utvecklingen av Karlstadsstra-
ket ingar.

Ingen osamja har inte mellan




For Karlstads for-
orter blir det nya
BRT-stréket ett lyft.
Nya attraktiva re-
kreationsytor, upp-
fraschade torg och
mera blandbebyg-
gelse langs med
banan kommer att
Oka tryggheten och
skapa skonare
stadsdelar.

Karlstadsstraket ska passera Rud
och Kronoparken, tva miljonpro-
gramomraden som byggdes i slutet
av 1960-talet och bdrjan av 70-talet.
Bada ar bilfria med matargator runt
omradena dar bussarna kor idag.
Med den nya busslinjen som gar
rakt igenom bebyggelsen kommer de
boende fa bade narmare till hallplat-
sen och kortare restid in till centrum.
Men Karlstadsstraket ar ocksa ett
stadsutvecklingsprojekt. | bade Rud
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ger nytt liv at fororterna

och Kronoparken ska centrumen
rustas upp for att bli mer véalkom-
nande och levande. Idag upplevs tor-
gen som O6de och otrygga platser, sar-
skilt pa kvallstid.

—Snygga och trygga centrummil-
joer ar viktigt for att folk ska trivas
och vilja vara utomhus. Sammanta-
get kommer de olika atgarderna gora
stadsdelarna mycket mer attraktiva
an vad de &r idag, sédger Maria Frisk
(MP), kommunalrad och ordférande
i stadsbyggnadsnamnden.

Idag ligger grasmattan
i Rud 6de. I morgon
blir den en plats for
picknick i det grona

intill sma kanaler och
terasser.

Bussen i bakgrunden
glider smidigt och tyst
fram genom omradet.

Tank om det vore likadant att
kora Gotlandsbat som Flygbuss.

Idag &r det bara bussfil pa 5 % av strackan fran Stockholm till

Alla ska se nyttan

For Ruds del innebar upprustningen
att centrum kommer fa nya lek- och
gronytor, sma kanaler med dag-
vatten, gadngbroar och terrasser som
leder ner till vattnet.

Omréadet ska ocksa fortatas med
ny radhusbebyggelse, samtidigt som
torget far ett storre utbud av affarer
och andra verksamheter.

| Kronoparken planeras en ny ut-
formning av torget och mer blandad
bebyggelse som ska fa bort 6dslig-
heten.

Mycket krut ska ocksé laggas pa
gestaltningen av bussgatorna sa att
de inte upplevs som trafikfarliga
eller skapar barriareffekter.

—Det gar ju inte bara att bygga en
bussgata genom omradet och tro att
allt kommer att bli frid och frojd. Det
viktiga ar att invanarna upplever
Karlstadsstraket som ett lyft, alla ska
se nyttan med den nya linjen, séger
Hakan Holm Alteblad, (S), vice ord-
forande i stadsbyggnadsnamnden.

TEXT & FOTO: PAULA ISAKSSON

Arlanda. (Det finns inte ens bussfiler till och fran Cityterminalen).
| takt med att Stockholm vaxer kommer trafikkaoset bara 6ka. Bussen ar
ett smart och flexibelt transportsatt. Darfor ber vi vara politiker att forbattra
kollektivtrafiken. Ni maste 6ka andelen bussfiler — och bérja det arbetet nu!

Flyghussana
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We do more to keep things moving.

With BRT - the sustainable, urban mobility concept.

The high-performance mobility concept Bus Rapid Transit (BRT) needs a thoughtful approach

in the planning process. You'll benefit from support provided by the Mercedes-Benz BRT expert
team - from the planning and implementation stage right through to operation - covering
transport planning, our product range, financing and aftersales services.

We’re aware of our responsibilities. www.mercedes-benz.com/brt

EvoBus Sverige AB, Mercedes-Benz Bussar,

Avestagatan 61, Box 8000, 163 08 Spanga. Mercede S_B enZ

A Daimler Brand
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Effektiv och attraktiv stadstrafik

Bus Rapid Transit (BRT) systemet ar den mest kostnadseffektiva I6sningen for en flexibel och attraktiv stadstrafik.
Laga investeringskostnader mojliggor fler bussar och hogre turtathet = nojdare kunder.

MAN har under lang tid utvecklat bussar lampliga for BRT system.
-Langder fran 10,5 till 20,5 meter!
-Upp till 5 dubbeldarrar for snabb av och pastigning!
-Flexibel inredning ger majlighet till fler staplatser vid hogtrafik!
-Miljovanliga drivmedel!
-MAN ar marknadsledare med dver 1200 salda biogasbussar i Sverige!

Svenska Neoplan AB Kungens Kurvaleden 4 14175 Kungens Kurva 08-685 14 00 www.neoplan.se
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EN TIDNING OM FRAMTIDENS BUSSTRAFIK

Per Ekberg ar en av de mest erfarna kollektivtrafikexperterna i Stockholm. Han var med och etablerade
de nuvarande stomlinjerna och anser att BRT skulle ha en plats att fylla i Storstockholm.

Inget ar sa viktigt
for att gora bussen
attraktiv som att ge
resenarerna snabba
resor.

Det sager Per
Ekberg. Han ar en
av de verkliga vete-
ranerna nar det
galler utveckling av
kollektivtrafiken i
Stockholmsomra-
det. Idag ar han
strategisk trafik-
planerare vid
Trafikforvaltningen
i Stockholms lans
landsting.

Att mota Per Ekberg ar att fa tillgang
till en valdig kunskapsbank nér det
géller kollektivtrafik. Han har
manga artiondens erfarenhet av ut-
vecklingsarbete i Storstockholms
kollektivtrafik. Och han brinner
fortfarande for sitt arbete.

Vi traffar honom péa en uteserve-
ring i Kungstradgarden i Stockholm
en av de forsta riktigt varma som-
mardagarna.

Négra tiotal meter fran oss kor
buss efter buss forbi. En del ar roda,
en del bld. ”Vanliga” bussar och
stomlinjebussar.

- Titta, sager Per Ekberg och slar
ut med handen. Gang pé& gadng maste
bussarna stanna vid trafikljusen. De
bla stomlinjerna har det lite lattare,
men de vanliga réda SL-bussarna
fastnar dverallt. FOr resendrerna ar
det inte bra.

— Reshastigheten ar helt avgdran-
de for bussens formaga att konkur-
rera, att locka till sig bilister.

Men inte ens innerstans stom-

busslinjer, blabussarna, imponerar
med sin hastighet.

I hogtrafik ar reshastigheten péa
de fyra blabusslinjerna i innerstan
12 till 14 kilometer i timmen, langa
strackor &nnu mindre. En av linjer-
na, 4:an, ar Sveriges mest trafikerade
busslinje med 62 500 pastigande en
vanlig vardag. De reser inte snabbt...

Alltid gront

Skulle BRT vara en I6sning?

— Mija, sager Per Ekberg. Inner-
stans tranga gator skulle nog inte racka
till annat &n for en lattversion av BRT.
Men da maste satsningen tas pa allvar
av den som &ager gatorna. Det skulle
paverka biltrafiken negativt.

—Det &r tveksamt om den fram-
komlighetsstrategi som finns i
Stockholm racker. Men & andra si-
dan: har man plats for sparvag sa
har man det fér BRT.

Per Ekberg var sjalv med om att
for nagra artionden sedan etablera

— BUSSEN SOM BANAR VAG FOR STADEN

blabusslinjerna i Stockholm. Men
han anser att de ar langt ifran BRT
ens i lattversion.

—Inte ens fran start blev de som
det var téankt. Framkomligheten for
bussarna sikrades inte, hallplatsup-
pehallen blev langre &n vad som var
tankt. Vi hade raknat med pastig-
ning genom samtliga dorrar. Sa ar
det fortfarande inte. Det gor att res-
hastigheten ar 1ag.

—Ett stort problem ar trafiklju-
sen, &ven om det finns en viss signal-
prioritering. Men bussen riskerar
hela tiden att stoppas av annan tra-
fik. Bussen boér i princip alltid ha
gront ljus.

Identitet, turtathet,
komfort, miljo

Snabba resor har alltsé hogsta priori-
tet om man ska lyckas med BRT. Se-
dan kommer en tydlig identitet, sa-
ger Per Ekberg.

—-BRT som produkt ska vara
kénd, ha en tydlig profil och inte
vara en busstrafik som liknar nadgon
annan. Det géller bussarna, hallplat-
serna och informationen.

—HOg turtathet ar ocksd ett
grundkrav. Det handlar om en trafik
som manga byter till frin annan tra-
fik och resenérerna ska veta att de
aldrig behéver vénta lange.

Per Ekberg lyfter &ven fram kom-
forten som en viktig faktor. Det gal-
ler inte bara sjalva bussarna utan
vagen de kor pa.

Den ska vara hyfsat rak med bra
och jamn végbeldaggning som gor att
passagerarna slipper obehagliga
krangningar.

— Men det &r mer an en komfort-
fraga. Det ar ocksa en frdga om s&-
kerhet, om att minska risken for fall-
olyckor i fordonen, framhéller han.

| Storstockholm skulle de flesta
blabusslinjerna i fororterna lampa
sig for BRT, menar Per Ekberg.

Men idag planeras inga sddana
satsningar. Det enda som sker ar en
studie av en relativt kort BRT-linje
som en forberedelse for en framtida
sparvag.

- Jag tror att en lang tvarlinje, fran
Skarholmen via Gullmarsplan till
Orminge skulle kunna vara mycket
intressant, sager Per EKkberg. )

TEXT & FOTO: ULO MAASING
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Sluta
tycka,

ta reda
pd fakta?

Snabbhet, pélitlighet och bekvamlig-
het ar avgorande for att ett bussys-
tem ska fungera bra. Sa varst mycket
av de faktorerna har vi inte i busstra-
fiken i staderna idag, anser Jonas
Eliasson.

—Anda handlar det inte om ra-
ketvetenskap. Prioritet i trafiken,
egna korfalt, snabbare pastigning
genom alla dorrar och vid stationer
istallet for hallplatser, styrsystem
som gor att bussarna inte klumpar
ihop sig.

Det ar kanda pusselbitar som an-
vands hapnadsvackande lite.

— Det finns mycket i BRT-koncep-
tet som kan anvéndas dven i annan
busstrafik, men ibland verkar det
valdigt svart att ta till sig kunskaper
och erfarenheter fran andra hall.

Det man inte sjalv har uppfunnit
finns inte.

Mindre tyckande,

mer vetande

Jonas Eliasson efterlyser noggrant
planerade och genomférda forsok
som kan visa véagen. Mer vetande
och mindre tyckande behovs.

- Det maste goras noggranna, ve-
tenskapliga utvarderingar av forsok
och satsningar, men sa sker otroligt
sallan. Nar det gors sker det ofta i en-
kater som ar s utformade att de ar
vardeldsa.

Ibland &r fragorna direkt skratt-
retande, trots att det star valdigt
mycket pengar pa spel.

— Det ar anledningen till att man
sé ofta hamnar i skyttegravskrig nar
det galler kollektivtrafiksatsningar.

Men det finns en objektiv verk-
lighet. Starka kénslor for en sak ty-
der pa att man inte ar tillrackligt
vélinformerad.

Vad anser Jonas Eliasson da om
den omtalade sparfaktorn som inne-
bar att manniskor finner spartrafik
mer attraktiv &n busstrafik?

—Den ar ingen naturlag. Man kan
fa samma fordelar med buss om man
vill. Sparfaktorn uppstar nar man
jamfor spartrafik med dagens daliga
busstrafik. Sedan finns det en poli-
tisk sparfaktor.

— Finns det underlag for busstra-
fik finns det alltid underlag for for-
battringar, slar Jonas Eliasson fast. )

TEXT & FOTO: ULO MAASING

stark Iéink
séitter fart

pdag bussen

Kristianstad satsar nu stort for att
sétta fart pa bussarna. Nar Kristian-
stadslanken &r helt klar nasta ar
kommer livet att bli mycket lattare
an idag for dem som vaéljer att dka
kollektivt i staden.

—Forhoppningsvis blir de ocksa
manga fler. Lanken behovs for att
undvika ett framtida trafikkaos, sé&-
ger Anders Siversson, stadsbygg-
nadschef i Kristianstad.

Lanken ar en kedja av bussgator
och busskorfalt genom centrala Kris-
tianstad samt ett helt nytt resecen-

trum. Lanken binder samman en rad
stora resmal i staden.

Pa vissa gator far bilarna helt
maka sig undan.

Bade stadsbussar och regionbus-
sar ska trafikera lanken. Trafiken blir
tat: en buss i minuten pa en del av
strackan, en buss varannan minut pa
en annan del.

—Manga resenérer far tre till fem
minuter kortare restid. Men minst
lika viktigt ar att punktligheten for-
battras, sdger Mats Améen, chefs-
strateg pa Skanetrafiken.

Anders Siversson, stadsbyggnadschef i Kristianstad.

TEXT & FOTO: ULO MAASING
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For drottning Elizabeth och prins Phi- h ‘
lip ar endast det basta gott nog. Nar '
drottningen i slutet av maj skulle in-
viga ett nytt medicinskt forsknings-
center i Cambridge valde hon bort li-
mousinen. | stallet tog hon bussen.
Fast i sanningens namn hade buss-
bolaget satt in en extrabuss for de
kungliga med entourage, sa de slapp
att kopa biljett. Nar hon valde buss-
banan i Cambridge gjorde drottning-
en som miljoner av hennes undersa-

tar. Forsta aret lag namligen resandet
pa bussbanan i Cambridge 43 pro-

cent over budget!

Nar de kungliga steg av bussen efter
sin resa p& Cambridgeshire Guided
Busway sag de nojda ut.

Snabbt och bekvamt hade det va-
rit. Men féraren hade nog knappast
slappt ratten och suttit med armarna
i kors medan bussen rullade fram i
90 kilometer i timmen.

Det hade nog sett utmanande ut,
&ven om det hade varit helt riskfritt.

Banan bestdr namligen i princip
av tva parallella betongrannor i var-
dera riktningen.

Bussarna som kor dar ar vanliga
stadsbussar men utrustade med ett
extra styrhjul vid framhjulen. Styr-
hjulen rullar mot rannornas vaggar
och haller bussen kvar pa banan.

En lika enkel som billig kon-
struktion. Forra aret fick bussbanan i

Cambridge pris som arets mest inno-
vativa brittiska transportldsning.
Bussarna kor dar helt utan att blan-
das med annan trafik.

—Vi valde att bygga en bussbana
av flera skal, berattar Ross-Bain
Campbell, kollektivtrafikchef i Cam-
bridgeshire County Council.

— Den har 16sningen gav 0ss mest
valuta fér pengarna. Kostnaderna
blev ungefar en tredjedel av en spar-
I6sning. Men banan ger ocksad en
flexibilitet. Bussarna kan ldmna ba-
nan och kora ut pa det vanliga
vagnatet. Darfor behdver vi inte ha
nagon matartrafik med byten som
maéanniskor tycker illa om.

Storst i varlden
Den 25 kilometer l&anga bussbanan &r

EN TIDNING OM FRAMTIDENS BUSSTRAFIK
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Kunglig BRT-resa. Nar drott-
ning Elizabeth och prins
Philip nyligen bestkte Cam-
bridge valde de att &ka buss
pa den nya bussbanan istal- ‘
let for med den vanliga li-
mousinen. FOTO: WRIGHTBUS.
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storst i varlden i sitt slag. Intill banan
planeras flera nya, stora bostadsom-
raden. Likasa en helt ny stad, North-
stowe. Léngs 18 kilometer av strack-
an har man ocksd anlagt en ny
géng- och cykelvag.

For att fanga upp bilister och fain
farre bilar i den gamla universitets-
stadens centrum finns tva stora in-
fartsparkeringar vid banan fér 700
respektive 1 000 bilar.

Dar har man anlagt sméa termina-
ler med vanthall inomhus och med
anslutning till bade pendelbussar in
till centrum och langvéaga bussar.

Aven de andra hallplatserna ar
byggda som stationer, fast lite enkla-
re. Bussarna kors anda in till platt-
formen sa att det bara &r en dryg cen-
timeters springa mellan bussgolvet

> ttningen
v FEE:

och plattformen. Biljettforséljningen
skots med automater pa stationerna.
Automaterna tar saval mynt och sed-
lar som kontokort.

Manga av héllplatserna har cy-
kelparkering under tak.

Drottning i gott sallskap

—Hela systemet ar TV-overvakat fran
en kontrollcentral dygnet runt, bana,
stationer och cykelparkeringar. Det
gor att vi nastan helt ar forskonade
fran skadegorelse och andra otrev-
ligheter, sdger Ross-Bain Campbell.
Banan 6ppnade for trafik i augus-
ti 2011 och man hade budgeterat for
1,75 miljoner resenarer det forsta
aret. Det blev 2,5 miljoner. Kapacite-
ten &r mangfalt storre. Sedan dess
har resandet 6kat, om &n i lugnare

Bussbanan i Cambridge ar
25 kilometer lang. Langs med ¢
nastan hela banan gar en
nybyggd cykel- och gangvag.

Banan och stationerna 6vervakas dygnet runt fran en kontrollcentral.

Skadegorelse ar mycket ovanlig.

5 ‘
takt. Siffrorna nu pekar pa 3,1 miljo-
ner resenarer nar man summerar det
andra aret. Da har vi inte ens raknat
in PR-effekten av drottning Eliza-
beths bussresa.

Men helt klart &r att drottningen
ar i gott sallskap av sitt folk.

Och nu har man i Cambridge bor-
jat diskutera att bygga busstunnlar i
centrum, sa att busstrafiken dar ska
snabbas upp och slippa trangas med
bilarna.

—Annu &r det bara diskussioner.
Men jag staller mig géarna i framsta
ledet for att géra verklighet av pla-
nerna, forklarar Ross-Bain Camp-

bell. ’

TEXT: ULO MAASING
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Ross-Bain Campbell ar
kollektivtrafikchef i
Cambridgeshire
County Council.

Alla stationer ar utrustade
med biljettautomater som
tar s&vél sedlar som mynt
och kontokort.

Inga hander i

90 knyck!

Genom att bussarna styrs
med sarskilda styrhjul
nar de ar pa banan

kan foraren lugnt

slappa ratten

aven i 90 kilometer

i timmen.

FOTO: ULO MAASING
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LyX, elegans och snabbhet

BRT-systemet Eclipse anvander vanliga bussar som har fatt en lacker,
genomtéankt fargsattning och inredning.

Hallplatser och bussar har en enhet-
lig design som visar att det ar ett ge-
nomtéankt, hogklassigt system.

Lackra farger,
laderkladda stolar
och snabbare buss-
forbindelser ska ge
en hel region i s6d-
ra England en
skjuts framat. Dar
satsar man pa bus-
sen som ett red-
skap for ekonomisk
utveckling och
samhallsbyggande.
For drygt ett ar
sedan borjade bus-
sarna rulla pa for-
sta etappen av det
som i framtiden ar
tankt att bli ett
stort, regionalt
BRT-system i grev-
skapet South
Hampshire vid
Engelska kanalen.
Resenarerna har
strommat till.

De éar lackert koboltbld, bussarna
som kor mellan de tva staderna Fare-
ham och Gosport i s6dra England.
Hallplatserna ar designade i harmo-
ni med bussarna.

Passagerarna sitter bekvamt i
laderkladda stolar med nackstod i
kontrasterande farg. Belysningen ar
behaglig och indirekt, golvet i tréa-
laminat.

Att resa med Eclipse ger en kans-
la av lyx och elegans. Eclipse &r
BRT-linjen mellan de bada staderna.
Bussarna ar egentligen vanliga stan-
dardbussar, sddana som man ser
overallt. Men héar har grevskapet och
operatoren First anstrangt sig lite ex-
tra och anlitat den engelske design-
gurun Ray Stenning.

-Vi har satsat pa ett elegant yttre
och ett attraktivt inre for att locka bi-
lister till bussen, séger Matthew Kit-
chin, vd for First i South Hampshire.

BRT-satsningen viktig
for ekonomin

| Gosport och Fareham har det varit
sarskilt viktigt att lyfta bussens an-
seende. Staderna ligger en kort far-
jetur vaster om Portsmouth. Under
flera artionden har regionen gatt
kraftgang i takt med att den brittiska
marinen har bantats. Portsmouth ar
den storsta flottbasen i England.

lyfter stader
pa dekis

Interioren i bussarna ar rasande elegant. Laderkladda fatoljer i en
farg som harmonierar med exteriéren, behaglig belysning och golv i
tralaminat. Det har ar annat 4n den vanliga svenska stadsbussen...

Resultatet blev en 6kad arbetsldshet,
samtidigt som kommunikationerna
blev allt samre. Jarnvagen mellan Fa-
reham och Gosport lades ner fér mer
an 20 ar sedan.

All trafik hanvisades till den
enda vdagen mellan staderna. Trafi-
ken dér &r stark, stundtals kaotisk.

Bussarna fastnade i kderna, resti-
derna var langa och oférutsagbara.
Att bygga ut vagnatet var i praktiken
omdjligt eftersom det skulle ha kos-
tat enorma pengar att 16sa in fastig-
heter langs védgen s& att den skulle
kunna breddas.

”Men vi har ju en gammal jarn-
véagsbank som bara ligger och dral-
ler”, tankte planerarna. ”Lat oss gora
nagot av den!”

Sedan gick det undan. Somma-
ren 2009 borjade man planera for en
BRT-linje som anvander jarnvags-
banken. Mindre &n tre ar senare var
trafiken igang.

Och resenérerna strommar till.
Nér de susar fram pa den gamla jarn-
véagsbanken kan de ibland skymta
koéerna pa vagen som gar parallellt.

Bussvagen kan ocksa anvandas
av cyklister, men inte av andra trafi-
kanter. Dar bussarna korsar annan
trafik prioriteras alltid bussen.

Systemet doptes till Eclipse for
att markera att bussarna 6verglénser

Plattformar och bussgolv
ligger nastan i niva med var-
andra. Det gor det latt att
stiga pa och av, dven for den
som har en funktionsned-
sattning.

bade bilen och den "gamla” busstra-
fiken. Regionen ser BRT-satsningen
som ett satt att stérka stddernas eko-
nomi och konkurrenskraft.

—Satsningen pa BRT é&r viktig for
att utveckla ekonomin och néarings-
livet i regionen, framhéller Matthew
Kitchin.

Snabbare och lyxigare

Ett ar efter starten reser 64 procent
fler med Eclipse an med de tva buss-
linjer som systemet ersatte. Allt kol-
lektivresande mellan Gosport och
Fareham har 6kat med 12 procent.

Snabbare resor med lyxigare och
bekvédmare bussar har bidragit till
utvecklingen. Men annat har ocksa
varit viktigt for att dstadkomma en
attraktiv helhet, papekar Matthew
Kitchin. Hallplatserna ar som sma
stationer med upphéjda plattformar.
Nivaskillnaden mellan bussgolv och
plattform &r nastan obefintlig.

For resenarernas trygghet ar alla
héllplatser TV-overvakade, likasa
bussarna. Pa flera platser langs lin-
jen finns TV-dvervakade cykelparke-

ringar.

-Tio procent av vara resenarer
cyklar till bussen, kommenterar
Matthew Kitchin. o
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Erika
Ullberg (S),
trafiklands-
tingsrad i
Stockholms
lan.
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Vilken ar din uppfattning
om BRT?

-Jag tycker att busstrafiken har
blivit lite av kollektivtrafikens ask-
unge men jag anar en renassans.
BRT &r ju en teknik som forenar
hodg kapacitet och framkomlighet
med stor resenarsnytta och for-
hallandevis laga kostnader samt
god flexibilitet om man jamfor
med exempelvis sparvag.

Varfor ar sd manga i
Sverige skeptiska mot BRT,
tror du?

—Jag traffar minst lika manga en-
tusiaster som skeptiker. Men BRT
ar fortfarande ganska nytt och
okunskapen &r ratt sa stor. En del
skeptiker kanske grundar sina
asikter pa sddant som de har sett
pa andra platser och jamfér med
vad de sjalva skulle vilja ha. Men
jag tror inte att man kan ta en
sydamerikansk BRT-l6sning och
luftlandséatta den i sin egen regi-
on utan man maste ta hansyn till
de lokala och regionala forutséatt-
ningarna.

| vara storstadsregioner skulle
BRT kunna vara ett komplement
till den redan befintliga kollektiv-
trafiken och utformas utifrdn de
resandemonster och utbyggnads-
behov som vi har.

Finns det nagot sarskilt
intressant internationellt
exempel pa BRT, tycker du?
—Nantes i Frankrike &r ett span-
nande exempel. Jag tror att det
gar att gora valdigt mycket uti-
fran begreppet “Tank spar, kor
buss”.

Alla de positiva mervarden
som man tillskriver en sparbun-
den trafik i form av god tillgang-
lighet och resenarsmiljo, 1&gt in-
steg, digitala informationsskyltar
och total signalprioritet gar ocksa
att dstadkomma for bussen.

Ulla
Hamilton
(M),
trafikbor-
garrad i
Stockholms
Stad.

FOTO: PETER
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Skulle BRT kunna vara en
16sning for Stockholm?

—Nar det galler innerstaden tror
jag att mojligheterna ar sma. Dar
har vi redan problem med stom-
bussarna som tar mycket utrym-
me, vi har valdigt smala gator i
Stockholm.

Men i regionen i ovrigt tror
jag att det skulle vara méjligt med
BRT, till exempel via Forbifart
Stockholm sa att man binder ihop
de sddra och norra delarna av re-
gionen. Man kan ocksa mycket val
tanka sig BRT-l6sningar fran till
exempel Nacka via Centralbron
med nagot stopp centralt i Stock-
holm.

Vi har ju aven vissa tunnelba-
nestrackor som ar fulla och dar
skulle man kunna ha tvardrag-
ningar i form av BRT. Tanken &r ju
att BRT ska vara snabba och pélit-
liga trafiklésningar som kan avlas-
ta annan kollektivtrafik.

| Karlstad och stader
utomlands utgor BRT en
viktig pusselbit i stads-
byggandet. Ser du att BRT
skulle kunna f& samma
betydelse i Stockholm?

— Det skulle det sékert. Men fram-
for allt maste vi bli duktiga pa att
planera for kollektivtrafik fran
forsta borjan nar vi bygger nya
bostadsomraden eller fortatar
dem som redan finns.
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\gverallt V||I manniskor ha snabb saker och miljévanlig kollek’uvtraﬂk
verige ar inget undantag.

Bus Systems'by Scania ar vart svar, som later samhallen vdaxa, manniskor métas,
minskar utslapp och sparar kostnader. Det passar bade de storre och de lite
mindre staderna.

Framtidens kollektivtrafik finns redan har och nu. Det hander saker nar manniskor
aker tillsammans.

"!\/Ioving people. Changing minds.
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EN TIDNING OM FRAMTIDENS BUSSTRAFIK

b
“" , —Stombusslinjerna i Goteborg ar en form av BRT men i Boras
’ drar man det ett par snapp langre. Att det blev just Boras beror
| pa att linje 1 ar den stadsbusslinje i regionen som har flest re-
~  sande utanfor Goteborg. Om projektet blir genomfért och
fungerar bra vill vi kanske infora det pa fler platser i regionen.
Men det finns ingen fardig plan for det. Finansieringen har vi
annu inte pratat om men det ar rimligt att det blir en gemen-
sam affar dar vara respektive roller utformar sig efter hand.

Jorn Engstrom, utredningsledare pa Vastra Gotalands-
regionens kollektivtrafiksekretariat.

— BUSSEN SOM BANAR VAG FOR STADEN

—BRT ar en kostnadseffektiv I6sning men den forut-
satter tillrackliga trafikstrommar sa att det ar moj-
ligt att kora tat trafik. Om bussen gar ofta och pa
egen bana kommer man vinna mot bilen. D& kom-
mer folk borja dka kollektivt.

Lars Holmkvist, vd p& Boras Lokaltrafik som
utfor all linjetrafik i Boras tatort.

| Boras racker det
inte med sexminu-
terstrafik i rusnings-
tid pa stans popu-
laraste busslinje
“ettan”. Overfulla
fordon hor till var-
dagen och tatare
turer skulle bara
skapa langa koer
med bussar. Los-
ningen stavas BRT
— och utreds for fullt
I ett samarbete
mellan Boras Stad
och Vastra Gota-
landsregionen.

Sedan stadstrafiken i Boras gjordes
om med tatare turer 2010 har resan-
det kraftigt 6kat — fran sju till atta
miljoner resande per ar. Och inget
pekar pa att den positiva utveckling-
en ska avstanna. | dagsléaget flyttar
fler manniskor in till Bords an dari-
fran, och for att klara av stadens vi-
sion, som ar att tredubbla antalet in-
vanare i centrum till 2025, 4r man i
full fard med att fortata bebyggelsen.

Men utvecklingen har ocksa sina
baksidor. P& flera busslinjer ar kapa-
citeten pa véag att sla i taket, framfor
allt pa linje 1 som &r den popularaste
linjen i Bords. Trots att den gar var
sjatte minut i rusningstid racker bus-
sarna inte till for alla resenérer. Dér-
for har Boras Stad tillsammans med
Vastra Gotalandsregionen finansie-
rat en utredning om forutsattningar-
na att goéra om “ettan” till BRT.

—-Den har just nu ett resande pa

tre miljoner personer per ar och det
ar da det borjar bli intressant att titta
pad en BRT-losning, sager Charlotta
Tornvall, strategisk samhéllsplane-
rare pa Stadskansliet i Boras.

Stora framkomlighets-
problem

Men gar det inte att satta in 4nnu ta-
tare avgangar? Nej, svarar Tom An-
dersson (MP), kommunalrdd med
ansvar for kollektivtrafikfragor. Da
skulle bussarna bara stoppa upp var-
andra.

—Vi har stora problem med fram-
komligheten, manga av dagens bus-
sar har bara en medelhastighet pa sju
kilometer i timmen. S& om vi okar
turtatheten finns risken att det kom-
mer flera bussar samtidigt till hall-
platserna, héavdar han.

Idag gar ettan mellan Sjobo, ett
bostadsomrdde byggt pa& 60-talet,
och miljonprogramomradet Hassle-
holmen. P& véagen mellan andhall-
platserna passerar linjen shopping-
centret Knalleland, Bords Hogskola,
kollektivtrafikknutpunkten  Sodra
Torget och sjukhuset.

—Det finns flera starka malpunk-
ter pa den har strackan, bade Knalle-
land och sjukhuset ar stora arbets-
platser. Om det gar att trafikera de
har hallplatserna pa ett effektivare
och snabbare satt blir det &nnu mer
attraktivt att aka kollektivt, sager
Charlotta Tornvall.

Tva flugor i en small
Vissa delar av linjen kommer att ga
pa egna bussgator, andra i blandtra-
fik med signalprioritering.

—Linjen kommer att kora pa ett
relativt rakt spar in till stan. | cen-
trum kommer den behdva gora en
valdigt tvar svang som bara ar mojlig

Vad tycker du om
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Eric Rahn Langguth,
17 ar, studerande

- Bussarna ar alltid fulla s& det
vore val bra. De som aker med
dem har ocksa ofta brattom, det
ligger manga arbetsplatser och
bostader langs linjen, sa det kun-
de vara positivt om det gick att ta
sig snabbare till olika stallen.
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Stellan Gilda,
61 ar, busschauffor

— Perfekt, en toppenidé! Idag har
vi stora problem med trafiksitua-
tionen, det &r madnga personbilar i
vagen och ibland riktigt hopplost
att komma fram. Vi vill ha sa
manga bilfria bussgator som moj-
ligt har i Boras.

RT loser overfulia
bussar i Boras

Tom Andersson (MP) och
Charlotta Tornvall, Stads-
kansliet, ser hur framkom-
lighetsproblemen i Boras
kan avhjalpas med BRT.
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“Det finns flera starka mal-

punkter

med buss om man inte ska forstora sta-
dens rutnatstruktur, som man hade
gjort med sparvagn, papekar hon.

Pa sikt kan det ocksa bli aktuellt
med fler BRT-linjer i Boras. Men forst
vill man se hur ettan fungerar.

—Den blir som ett test, kommen-
terar Tom Andersson och far med-
hall av Charlotta Tornvall:

—Ja, och om vi léser den hér linjen
kommer vi aven tillratta med andra
framkomlighetsproblem  eftersom
den passerar s& manga svarhanterli-
ga hallplatser. P& det sattet slar vi tva
flugor i en small! .
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planerna pa att lata linje 1

Klas Olofsson,
51 &r, socionom

— Ettan &r en buss som valdigt
manga aker med, s& det kan vara
bra. Det hander ofta att det inte
finns sittplatser och det skulle vara
skont att slippa sta sa mycket.

h snabbare bussar?
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Malin Barrett, 37 ar,
kundtjanstmedarbetare

—Det hade varit valdigt bra for
trots att bussen gar tatt ar den
ofta full. Manga ganger kommer
inte foraldrar med barnvagnar pa.
Det ar manga som ska till Knalle-
land, sarskilt nar det I6ne- eller
barnbidragsdags.

Rebecca Wrandenmark,
23 ar, studerande

- Ibland kan det vara riktigt trangt
och jobbigt att dka med ettan.
Den gar ju valdigt ofta men anda
ar det mycket folk, s& det ar klart
att det skulle vara bra med snabb-
are och stdrre bussar.



— BUSSEN SOM BANAR VAG FOR STADEN

FORSKARE HAR ORDET

BRT, Bus Rapid
Transit, drar fram
som en l6peld dver
varlden. Det konsta-
terar Karl Kotten-
hoff, forskare vid
KTH i Stockholm
med kollektivtrafik
som specialitet.
Men mycket av det
som hander utom-
lands har vi inte
tagit till oss har i
Sverige, anser han.
Han oroas av att
samhallsplanering-
en fortfarande ar
starkt bilorienterad
och att bussen be-
handlas styvmoder-
ligt, aven politiskt.
Bussens flexibilitet
har blivit dess
fiende.

—Ett av bussens stora problem ar att
den har ratt, sager kollektivtrafik-
forskaren Karl Kottenhoff pd KTH i
Stockholm.

—Det gor att den ofta far vika for
andra intressen.

—Det &r latt att dirigera om buss-
trafik, tvinga bussen att ta en extra
omvég vid exempelvis gatuarbeten.
Bussen har ju ratt.

—Det far ocksa genomslag i sam-
hallsplaneringen. Busstrafik far nas-
tan aldrig samma prioritet som an-
nan kollektivtrafik nar det galler
infrastruktur i stort och smatt.

Det galler allt fran information
och hallplatsernas utformning till
utrymmet i gatunatet.

Nar Lundalanken i Lund skulle
byggas for drygt tio &r sedan 1&g uni-
versitetssjukhusets kok i vagen.
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Bussarna skulle tvingas att kdra en
omvag pa ett kvarter.

Helt OK, ansag politikerna tills
man insag att en eventuell framtida
sparvag kravde andra kurvradier an
buss. D& bestamde man raskt att
sjukhuskoket skulle rivas och végen
ges en ny form.

Kapacitet som en
tunnelbana

BRT skulle andra pa forutsattningar-
na for att gora busstrafiken mycket
mer attraktiv och konkurrenskraftig.

“Riktig” BRT &ar bussystem som
kan jamforas med tunnelbana. Sa an-
vands BRT ocksd i en rad mega-
stader. | Istanbul, till exempel, har
den 50 kilometer langa BRT-linjen
800 000 passagerare om dagen.

En rad andra megastader har valt
BRT i stallet for T-bana darfor att man
da Kklarar att ta emot lika stora mang-
der passagerare som reser lika snabbt,
men till en betydligt lagre kostnad.

Karl Kottenhoff konstaterar att
KTH:s forsta BRT-studie visade att
svenska kommuner tyckte att full-
skaliga BRT-system blir alltfor stor-
skaliga. Men ”BRT Light” skulle ge
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kollektivtrafiken i véara stader ett
lyft. Det staller krav p& bade stads-
planering och genomférande. Darfor
forskar man nu pd KTH om hur man
kan anpassa svenska stdder och BRT
till varandra.

—BRT &r mer &n bussprioritering
och snygga héllplatser. Det ar ett helt
paket av atgarder och en produkt
som har en egen identitet.

Bostadsomraden byggs fortfaran-
de med véagar dar bussen far slingra
sig fram i periferin istéllet for att
kora rakt igenom. Istéllet kravs det
raka korvagar som ger korta kor-
stréckor och restider.

Ingen annan trafik ska hindra
bussen. Avstandet mellan hallplat-
serna ska vara langre. Allt for att fa
snabba resor och en tillforlitlig trafik
med hog regularitet, tvad nyckelfak-
torer for en attraktiv kollektivtrafik.

—Har man en bra trafik ar folk be-
redda att ga langre till hallplatsen.

Inte bara for storstader

BRT ar inte bara nagot for storstader.
Det visar den nordfranska staden
Douai med 40 000 invanare. For
nagra ar sedan etablerade man en

BRT ar inte bara for storstader. Den
franska staden Douai med 40 000
invanare har satsat stort pa ett BRT-sys-
tem som till och med marknadsfors och
skyltas som sparvagn.

BRT-linje som bade profileras och
marknadsférs som sparvag.

Bussarna har dérrar pa bada sid-
or. Manga av hallplatserna ar en
plattform mitt i gatan. Till och med
varningsskyltarna for ovrig trafik
anger att det handlar om sparvag,
fast det 4r frdga om BRT.

—Douai har det mesta som Kkrévs
av BRT. Ska man lyckas méaste man
lagga pengar pa en infrastruktur for
busstrafiken pa ett satt som man inte
gor idag. Om man marknadsfor BRT
bara som ett satt att spara pengar ar
man fel ute. D& riskerar man en halv-
mesyr, sdger Karl Kottenhoff.

I sin forskning har han ocksa
studerat om maéanniskor foredrar
spartrafik framfor busstrafik.

Ofta talas det om den s& kallade
sparfaktorn, men den finns nog inte
sager Karl Kottenhoff. l alla fall inte i
lokal trafik.

—Det ar skillnad pa attitydunder-
sokningar och verklighet. | prakti-
ken véljer folk inte bort kollektivtra-
fiken darfor att den kérs med buss,
bara den ér tillforlitlig och snabb. @
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Karl Kottenhoff &r chef for
kollektivtrafikforskningen vid
avdelningen for trafik och lo-
gistik vid KTH i Stockholm. Han
har arbetat med forskning
kring kollektivtrafik sedan bor-
jan av 90-talet, bade nar det
galler spartrafik och busstrafik.
Under de senaste aren har han
bland annat forskat kring BRT
(Bus Rapid Transit) och resena-
rernas val mellan olika kollekti-
va trafikmedel.

| Sverige



